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UNLIMITED
ENDURO POTENTIAL

Erobere anspruchsvollstes Gelande auf einer der 2019er Enduros von
Husqgvarna Motorcycles. Ein ausgekllgeltes Design in Verbindung
mit hdchster Performance steht fur ein nahezu grenzenloses Enduro-
Erlebnis. Traktionskontrolle und zwei wahlbare Mapping-Stufen sind
bei der FE 350 serienmaBig.

Husqgvarna

MOTORCYCLES




a hast du nun eine na-
Dgelneue ausgewachsene

Reiseenduro, modern
auch als Adventure-Bike be-
zeichnet, in der Garage stehen
und weiBt noch nicht, was du
damit anfangen sollst? Naturlich
auch reisen, aber im weitesten
Sinn? Oder genlgt ein Wochen-
end-Trip, nach dem unterm
Strich gerade mal zwei-, drei-
hundert Kilometer stehen? Und
wie steht’s denn mit Offroad-
Wiinschen? Gewiss ein Thema,

Power gezielt provozierte Hinter-
rad-Slide, dann setzt dies schon
fortgeschrittene Eigenschaften
auch beim Motorrad voraus,
denn nicht jede Reiseenduro
kann dies perfekt. Perfekt heit
fahrsicher und mit einem wuin-
schenswerten MaB an FahrspaB.

Steigt dann der Anspruch
mit der Zeit in Richtung gréBere
Tour, wo man méglicherweise —
zuféllig oder geplant — einer
Ruttelpiste begegnet mit Stei-
gungen und Gefallen, Lochern,

CHARAKITER-
FRAGE

wenn auch vielleicht nur am Ran-
de, aber sonst hattest du dir wohl
kein Adventure-Bike ausgesucht.

Fragen, die vor der Wahl eines
Motorrads durchdacht sein wol-
len — handelt es sich doch um
eine Investition, die heutzutage
schon beachtlich weit im flinfstel-
ligen Euro-Bereich liegt. Umso
besser, wenn der Einsatzzweck
bereits friihzeitig oder zumin-
dest rechtzeitig klar ist: Was
heiBt denn beispielsweise Off-
road mit der Reiseenduro? Vor
einer ebenen Schotter- oder so
genannnten Naturpiste braucht
keine Enduro dieser Kategorie
zurlickzuschrecken, das kann
jede.

Soll der Adventure-Akzent
allerdings starker unterstrichen
sein und wird der Anspruch ho-
her angesetzt, dann gilt es schon
bei der Kaufentscheidung zu dif-
ferenzieren: Hat man bereits Er-
fahrung auf losem Untergrund,
dann wird man in die ohne Ge-
pack durchgefiihrte Kurztour ger-
ne auch mal eine Schotterstrecke
einbauen - so etwas ist durchaus
vereinzelt noch zu finden, man
muss nur schauen. Geht dann
der Erlebnis-Wunsch Uber das
bloBe Fortbewegen auf losem
Boden hinaus und es ergibt sich
in der einen oder anderen Bie-
gung mal ein Verlegenheits-Drift
oder dann — weiter gesteigert -
der mit der vorhandenen Motor-

Rinnen und Steinen, dann erhéht
dies den Bedarf an bewdhrtem
Offroad-Talent beim Fahrzeug
nicht unerheblich — mit Gepack,
wohlgemerkt. Wer dann nach
einem dergestalt vielseitigen
Touren- oder Reisetag mit be-
achtlicher Offroad-Komponente
von uneingeschrénktem Fahr-
vergnigen reden kann, hat un-
zweifelhaft die passende Enduro—
vielleicht eine KTM 1090 Adven-
ture R wie in unserem aktuellen
Titel-Vergleichstest.

Soll heiBen: Man muss ein-
fach wissen, was man sucht.
Allerdings: Infolge langer Fe-
derwege kann so ein Bike fir
manchen Interessenten ohne
GardemaB wie ein zweiradriger
Hochsitz sein.

Das andere Ende des Rei-
seenduro-Spektrums weist auf
einen génzlich kontraren Mo-
torrad-Charakter: Gefragt sind
dann Eigenschaften, mit denen
sich ohne nennenswerte Kondi-
tions-Probleme auch lange oder
gar langste Tages-Distanzen re-
alisieren lassen.

Ein angemessener Sitz- und
Federungskomfort und — kei-
nesfalls zu vernachlassigen —
ein auf Dauer Gelassenenheit
vermittelnder Motor mit kraft-
vollem Drehmoment-Verlauf,
unaufgeregtem Betriebsverhal-
ten und hoher Laufkultur sowie
angenehmer Akustik, naturlich

auch ein kurvenfreudiges und
trotzdem fahrstabiles Fahrwerk
sind dafur die wichtigsten Vo-
raussetzungen. Dazu noch eine
kommode Sitzhéhe und eine
zwar nicht so ausgeprégte, aber
dennoch akzeptable Schotter-
Tauglichkeit, dann kann man mit
dem Reise-Vergnigen schon
sehr zufrieden sein. Die Suzuki
V-Strom 1000 XT aus unserem
aktuellen Test-Duo kann dafir
ein treffendes Beispiel liefern.

Um letztlich auf Dauer mit
dem neu angeschafften Adven-
ture-Bike happy zu sein, kommt
es also in erster Linie darauf an,
dass der Motorrad-Charakter
zu den Wunsch-Vorstellungen
von Fahrer oder Fahrerin passt.
Ausflhrliches zum Thema fin-
den Sie im bereits erwahnten
Vergleich ab Seite 8 in diesem
Heft. Viel SpaB mit dieser an
Testthemen besonders vielsei-
tigen Ausgabe winscht

lhr

Norbert Bauer
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KOMMENTAR

Charakter-Frage 3

TEST

KTM 1090 Adventure R /
Suzuki V-Strom 1000 XT 8

Zwei Adventure-Bikes aus dem
gleichen Holz — oder Uberwie-
gen die Unterschiede? Uber-
zeugende Motorleistung gegen
Top-Drehmoment aus dem
Keller.

KTM Freeride 250 F /
Freeride E-XC 22

Auch in anspruchsvollen Off-
road-Situationen leicht be-
herrschbar: Verbrennungsmo-
tor oder Elektroantrieb — wel-
che passt flir wen am besten?

Sherco
SE 300 2T Factory 34

Ein wahres Allround-Talent als
Allzweckwaffe : Die neue
Sherco Factory hat das Zeug
zur Klassenspitze, hochwertige
Komponenten samt
Vollausstattung verschaffen
ihre eine Top-Position.



FAHRBERICHT

Yamaha
YZ-Modelle 2019 50

Als Vorgeschmack auf die
kommenden WR-Modelle: Die
neueste Generation der 250er
und 450er YZ-Typen fir den
Motocross-Einsatz.

Husqgvarna FE 250 54

Spitze im Sport, aber auch gut
fur den Hobby-Einsatz? Die
250er Sport-Husky beim
Gelénde-Touring.

SPORT
Enduro-EM 62

Der Vormarsch der Junioren
setzt sich fort: Die ersten drei
Platze beim dritten Lauf in
Schweden.

AUSRUSTUNG
Fahrer-Ausriistung
und Technisches 58

Getestet und empfohlen: Neue
Stiefel fur Tour und Geldnde
sowie ein Starthilfe-Set flr die
schwache Batterie.

TIPP
Trail Tech X2
Scheinwerfer 68

24-Stunden-Wettbewerb gefal-
lig? Dann ist ein leuchtstarker
Scheinwerfer unumganglich.

KLASSIK

Enduro-Klassik Sonnefeld
und Sulzbach-Rosenberg 70

TECHNIK
Sherco-Programm 2019 60

Update in der Modellpolitik:
Die Sixdays-Varianten sind out,
statt dessen richtet sich der
Blick auf die hochwertigen
Factory-Modelle.

Nordbalkan 76

Verlassene Orte, abgelegene
Strecken — Abenteuer-Touch:
Touren durch den Nordwesten
des Balkan.

AKTUELL

Neues aus der
Enduro-Szene

o

Wenn das kein Kontrast war:
Eine Regenfront mit extrem
rutschigem Boden hier und
Sonne pur dort — hoher
Anspruch und gréBtes
Vergnligen gleichermaBen.

Meldungen aus dem tech-
nischen Bereich und Sport-
nachrichten, Interessantes zum
Reisethema sowie aktuelle
Buch-Tipps.

Shereo §2 800 2T Fasiems
NeuesiTopsGeratfinalles)
fith §park Test Seite 34.

Kiassik(Nordbayenns
[SolmitreiBendlkann}
KlassiksEndurosponit
s Seite 70.

POSTER

KTM 1090 Adventure R 42

Bilicher 57
Enduro-Markt 46
Vorschau/Impressum 82
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AKTUELL

Sporttermine im NOVEMBER

laut DMSB/FIM-Kalender/Veranstalter — ohne Gewéahr

ENDURO

3. November Tucheim (ADAC-Rallye-Cup/NGM)

SW-Motech

Fiir die 850 GS

Immer wenn ein neues Motorrad im Markt eingefiihrt
wird, beginnt sich auch das Zubeho6r-Angebot zu be-
wegen. Nicht anders im Zusammenhang mit der noch
jungen BMW F 850 GS: SW-Motech, bekannt als Lie-
ferant qualitativ hochwertiger Ausstattung, offeriert
derzeit mehr als 50 Ausristungs-Artikel fir diese neue
BMW, in Kirze sollen es sogar mehr als 100 sein.
Unter anderem reicht das vom Sturzbiigel und dem
FuBrasten-Kit in Edelstahl tber Handprotektoren und

Zusatz-Scheinwerfer bis zu allerlei Gepack-L&sungen
wie zum Beispiel das Alu-Koffer-System. Eine interes-
sante Kleinigkeit scheint die Spiegelverlangerung zu
sein, dank der man ohne Stérung durch den eigenen
Jackendrmel besser sieht, was sich hinterriicks abspielt.
Mehr dazu unter www.sw-motech.com.

6 ENDURO

SIXDAYS ISDE

12. bis 17. November  Vina del Mar / Chile

Klim
Quench Pak und
Scramble Pak

Vom amerikanischen High-End-Ausruster Klim gibt es
zwei am Korper zu tragende Gepéckstiicke, eines da-
von ganz neu,
das andere
Uberarbeitet.
Quench Pak
nennt sich ein
leichter Trink-
Rucksack, der
in seinem leicht
Zu reinigenden
System bis zu
zwei Liter FlUs-
sigkeit fasst.
In den Innen-
taschen kann
man Schlissel
oder andere
Kleinigkeiten
verstauen. Der
Hersteller er-
klart, dieser
Behéalter sei
die effizienteste
Methode, das
Genannte zu
transportieren,
ohne die Bewe-
gungsfreiheit
einzuschranken.

Scramble Pak nennt sich eine besonders leichte und
auBergewohnlich robuste Nierentasche von Klim, die sich
jetzt in optimierter Ausfiihrung prasentiert. Gedacht fur
Werkzeug im Hauptfach, in den ReiBverschluss-Seitenta-
schen und Innenfachern lassen sich wiederum Schlissel,
Taschenlampe oder ahnliche Dinge unterbringen und die
beiden zusatzlichen Netztaschen sind fir Trink- oder Ol-
flasche vorgesehen. Preise: Quench Pak 95 Euro, Scram-
ble Pak 80 Euro im Fachhandel.
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it nahezu identischem Hubraum und E 5ot eine rumpelige Rt
fast gleichem Startgewicht, aber vollig gungen und Gefélle, aber
unterschiedlichem Charakter: wiedor loicht stufig, Vorstrect
Jedes dieser beiden Bikes iiberzeugt liegen faustgroBe Steinbrocken

auf dem Boden, denen ich mit

und begeistert auf eigene Weise. der Suzuki ausweiche, so gut
es geht. Denn so etwas scheint
nicht so ganz ihr Ding zu sein,
mit ihren vergleichsweise nicht
so Uppigen Federwegen steckt
sie derlei GriBe von unten nicht
so klaglos weg. Aber nicht nur:
Da heiBt es den Lenker ener-
gisch packen, um eine gewisse
Zielstrebigkeit auf diesem Un-
tergrund Uberhaupt einiger-
maBen zu realisieren.

Anders die KTM mit deutlich
langerem Achshub, der gemein-
sam mit beachtlicher Fahrsta-
bilitdt Sicherheit und Fahrver-
gnuigen gleichermaBen offeriert
— der offroad-orientierten Her-
kunft des Motorrads entspre-
chend. Anschaulich: Jetzt habe
ich groBte Muhe, der vor mir
ganz locker dahin fahrenden

Wenn das Motorr
héchsten Pisse

ad passt, sind auch die
stets verlockend
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KTM zu folgen, nachdem es
vor dem Motorradwechsel um-
gekehrt war und die Suzuki in
meinen KTM-Rickspiegeln im-
mer kleiner wurde.

Noch ein paar Minuten, dann
ist unser kleines Gelande-Inter-
mezzo schon wieder voruber.
SchlieBlich nennen sich unse-
re Test-Kandidatinnen Adven-
ture-Bikes — da darf man so ein
offroad-méBiges Zufalls-Ange-
bot in alpenldndischer Gegend
schon mal annehmen.

Womit wir beim aktuellen Ta-
gesprogramm sind. Zugeschnitten
auf die KTM 1090 Adventure R —
R bezeichnet gegeniber dem
Standard-Modell l&angere Fe-
derwege mit jeweils 220 Milli-
metern, klassische Enduro-Rad-
gréBen mit vorn 21 und hinten 18
Zoll sowie Drahtspeichenrader —
und die Suzuki V-Strom 1000
XT. Wobei die beiden Buchsta-
ben ebenfalls auf Drahtspei-
chenrader hinweisen, allerdings
vorn 19 und hinten 17 Zoll groB
als traditionelle Reiseenduro-
Dimension. Und die Federwe-
ge mit 160 Millimetern vorn und
hinten deutlich knauseriger.

Gockpit iibersichtlich, etwas kontrast-
arm, aber bei Tageslicht gut ablesbar

Unser Plan sieht zunachst
eine gemeinsame Runde in der
uns am nachsten liegenden
Osterreichischen Alpen-Land-
schaft vor. Dann werden sich die
Wege der Duellantinnen wieder
mal trennen: Die Suzuki macht
sich auf nach Frankreich mit ins-
gesamt sieben bis zu 2700 Me-
ter hohen Pédssen in Hoch-Sa-
voyen, der Hoch-Provence und
den Seealpen mit einer Schleife
Uber die Cevennen und durch
die auBerst kurvenreiche Tarn-
Schlucht, so dass sich unterm
Strich allein aus dieser Tour eine
aussagekraftige Distanz von
rund 2800 Kilometern ergibt —
das ist etwas anderes als nur
mal kurz Uber die Grenze ge-
schaut. Als Gepack sind das

KTM: Mit begeisternder Power
aus der Kurve heraus

Cockpit mit hohem Kontrast, gut zu
bedienen und einwandfrei ablesbar

Gabel von oben einstellbar

neue System mit Alukoffern aus
dem Original-Zubeh&r sowie ein
mittelgroBer Tankrucksack und
ein kleiner Packsack an Bord.
Das erfordert die Vorspannung
der Hinterradfederung nach
Geflihl und Erfahrung, dazu na-
turlich das Angleichen der Zug-
dampfung.

Indessen nimmt sich die KTM
eine Passetour in die italie-
nischen Alpen vor - nicht so auf-
wendig, weil uns die Enduro aus
einem intensiven Vergleichstest
(ENDURO 7/17) bereits wohlbe-
kannt ist und ohnehin derzeit im
Dauertest lduft. Ausgestattet ist
sie mit den groBen Leichtme-
tall-Koffern aus dem Power-
Parts-Programm und kleinem
Tankrucksack. Das Federbein
wird nicht weiter vorgespannt,
weil sich in Anbetracht der zu
hohen Federrate erst mit dieser
Gepéck-Belastung der Vorteil
des langeren Federwegs wirk-
lich bemerkbar macht. Rund
1200 Kilometer sollen sich dann
aus diesem Trip ergeben.

Die Rickblende zur Anfahrt
in die Alpenregion zeigt ein
kurzes Autobahnstlick — rund 60
Kilometer — das wir zwischen-
geschaltet haben, um erst mal
zlgig voran zu kommen. Dabei
sage ich immer wieder: Rei-
seenduros dieses Hubraums
und dieser Leistungsklasse
brauchen die Vierspurige nicht
zu scheuen. SchlieBlich sind
I&ngere oder gar lange Tages-
distanzen nicht ohne zumindest



gelegentliches Autobahntempo
zu schaffen. Ein Kriterium also
allemal.

Als die Sicht nach vorn frei
war — sprich: kein voraus fahren-
der Verkehr zu sehen - lieBen
wir es mal richtig laufen, um das
Verhalten bei hohem Tempo zu
erkennen. Nur kurz allerdings,

Robustes Kunststoffteil als
Motorschutz

Tadellose Sitzproportionen,
Tank 23 Liter

weil die serienmaBige KTM-Be-
reifung mit Conti TKC 80 einem
Geschwindigkeits-Limit von 160
km/h unterliegt. Prinzipiell liegen
beide Motorrader sicher, wobei
der aktuellen Gepéack-Ausstat-
tung kein auffélliger Einfluss zu-
fallt. Beide Tragersysteme haben
die wichtige hintere Querverbin-

Das Kunststoff-Gebilde dient eher
der Optik als dem Schutz

Ebenfalls gute Sitz-Ergonomie,
Tank 20 Liter

dung, so dass sich die Behalter
nicht gegeneinander aufschau-
keln kdnnen. Dennoch verhalt
sich die V-Strom auch bei mehr
als 170 km/h beispielsweise in
langgezogenen Biegungen véllig
ruhig, aber auch die Adventure
liefert trotz eines ganz leichten
Unruhe-Geflhls keinen Anlass
zu Bedenken.

Vibrationen? Keine Rede.
Wobei das weicher agierende
Suzuki-Triebwerk einen kleinen
Vorzug genieBt, wahrend sich
der ebenfalls nahezu schwin-
gungsfrei, aber etwas héarter
arbeitende &sterreichische
V-Zweizylinder ab etwa 7000/
min eher spuren lasst.

Je hoher die Geschwindig-
keit und je langer die Fahrstre-
cke, umso wichtiger ist ein wir-
kungsvoller Windschutz. Der
KTM-Windabweiser l&sst sich
ohne Werkzeug stufenlos in der
Hohe verstellen, in der obers-
ten Position auch in der Nei-
gung — alles allerdings nur im
Stand, weil man beide Hande
dazu braucht. Fur unsere Koér-
pergroBe — Uber einsachtzig —
erwies sich die héchste Position
mit Neigung nach hinten als die
glinstigste. Dann blieben stéar-
kere Turbulenzen weitgehend
aus, wobei das Gerausch-
Niveau ertraglich war.

Der in der Neigung werk-
zeugfrei, in der H6he dagegen
mit Werkzeug in drei Stellungen
fixierbare Suzuki-Windschutz
verhielt sich bis etwa Tem-
po 100 relativ ruhig, dariber
nahmen Gerausche deutlich
zu, Turbulenzen waren zu re-
gistrieren, steigerten sich mit
ansteigender Geschwindigkeit
jedoch nur unwesentlich. Fazit
aus diesem Fahrtwind-Thema:
Die KTM-Ausflihrung ist hier

ENDURO 11
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eindeutig die bessere Wabhl,
aber grundsatzlich darf man
die ganze Verstellerei nicht mit
allzu groBen Hoffnungen ver-
knupfen. Entscheidend ist ganz
offensichtlich in jedem Fall die
gelungene Grundgestaltung
eines Windabweisers.

Zurlck zur Gegenwart, Land-
straBen im Voralpenland sind
das Thema. Etwas verhalten
geht es zuné&chst voran, der
Vormittags-Verkehr ist zu dicht,
um unseren Pferden die Zlgel
locker zu lassen. Gelegenheit
indessen, das Laufgerdusch
des Motors bewusst zu hdren:
Beide aufféllig zurtickhaltend im
Auspuffton, die Suzuki dumpfer
und mit tiefem Klang, die KTM
heller, auch héarter und eher mit
aggressiverem Sound. Dabei
der V-Strom-Motor mechanisch
total leise, wéhrend sich die Ad-
venture bei der mechanischen
Akustik deutlich auffalliger gibt.

Die Lucken im rollenden Ver-
kehr werden gréBer, so dass es
jetzt auf der zunehmend kur-
vigen Strecke zlgig vorwarts
geht. Dann die Abzweigung
Richtung Pass, wo die Bie-

KTM: Der schnelle Schotter-
Drift als Parade-Disziplin,
das Vorderrad hilt sicher

gungen dann kirzer aufeinander
folgen und auch ein bisschen
enger werden. Flott streben wir
Richtung Passhdhe, sowohl mit
der KTM als auch mit der Suzuki
[auft der bislang nur dezente
Schréaglagenwechsel ganz
locker und vergnglich von der
Hand.

Das soll auch so bleiben, als
die Kurven zu Kehren werden
und die Strecke steiler ansteigt:
Mihelose, vergniigliche Kurven-
fahrt, die mit beiden Bikes nur
minimale Konzentration erfor-
dert, wobei sich Schraglagen
mit der groben Conti-Bereifung
der KTM naturlich nicht so aus-
kosten lassen wie mit dem eher
straBenmaBig orientierten Rei-
fenprofil der Suzuki. Und meis-
tens sind inzwischen die noch
kleineren Kurvenradien ein Fall
fir den zweiten Gang: Auf der
V-Strom bei perfekt rundem
Motorlauf mit Drehzahlen he-
runter bis ungefahr 2000/min,
wahrend die KTM hier manch-
mal den Griff zur Kupplung er-
fordert, will man deren Zweizy-
linder nicht in einen unrunden
Lauf verfallen lassen.

Potenter V-Zweizylinder im unten
offenen Gitterrohrrahmen

Conti TKC 80 mit beachtlichem
Allround-Spektrum

KTM:
Mitreiflender
Motor

Beim Herausbeschleunigen
aus den Kurven kommt der
unterschiedliche Motorcha-
rakter deutlich zum Ausdruck:
Die KTM, durchaus stark auch
im unteren Drehzahlbereich,
animiert zum Ho6herdrehen.
Denn der richtig druckvolle
Schub setzt ein, wenn der
Drehzahlmesser um die 6000/
min anzeigt. Dann spurtet der
Osterreichische V-Zweizylinder,
der seine Drehmomentspitze bei
6500/min erreicht, so vehement
los, dass man ihn nur als buch-
stablich mitreiBend bezeichnen
kann.

Indessen macht es die
V-Strom mit Uberzeugendem
Drehmoment, wobei Suzuki
unter bewusstem Verzicht auf
maximale Héchstleistung das
Drehmoment-Maximum bereits
bei der konkurrenzlos niedrigen
Drehzahl von 4000/min serviert.



Daraus resultiert ein betont ru-
higer Fahrstil, geradezu unauf-
fallig schnell.

Suzuki:
Drehmoment
als Starke

Das zeigt sich bei unserem
inzwischen rasanten Berg-
auf-Tempo, indem die Adventure
trotz ihres Leistungsvorsprungs
von fast 25 PS der Japanerin

Tiefer Auspuff-Klang, dumpf und
nicht zu laut

Hellerer Sound, etwas aggressiver
klingend

nicht die Butter vom Brot stiehlt.
Gleichwertig sind die beiden
in dieser Situation, kann man
da nur sagen, wobei sich das
V-Strom-Triebwerk wegen sei-
nes schon weit unten anlie-
genden héchsten Drehmoments
keineswegs trage gibt: Der rote
Bereich beginnt bei 9200/min
und wird ruckzuck erreicht. Das
ist zwar nicht der eher explosive
Charakter der KTM, aber Dreh-
freudigkeit ist kein Fremdwort.
Nur: GefluhlsméaBig besteht
Uberhaupt kein Bedarf, den Su-
zuki-Motor besonders hoch zu
drehen.

Getriebe und Kupplung als
haufig betétigte und damit
entscheidende Bedienungs-
elemente liefern einen beacht-
lichen Faktor flir den FahrspaB.
Auch hier herrscht praktisch
Gleichstand: Die Gangwechsel
erfolgen schnell, leicht und ab
dem zweiten Gang auch weitge-
hend gerduschlos, vielleicht mit
einem hauchdinnen Vorteil fur
die KTM dank minimal kurzerer

TEST

Durchzugstarker V-Zwei mit Drehmo-
ment-Maximum schon bei 4000/min

Bridgestone Battle Wing mit
straBenbetontem Profil

Suzuki: Der Motor packt schon
von unten kréftig zu

ENDURO 13



Beide mit klasse
Handling, Kurven
fiihlen sich mit der
Suzuki einen Tick
yrunder® an

Technische Daten

KTM 1090 Adventure R

Suzuki V-Strom 1000 XT

Motor

Bauart Fliissigkeitsgekiihlter V-Zweizylinder-Viertaktmotor, zwei oben liegende Nockenwellen
und vier Ventile pro Zylinder, Ausgleichwelle, Elektrostarter

Bohrung/Hub 103,0mm/63mm 100 mm /66 mm

Hubraum 1050cm? 1037 cm?

Maximale Leistung

92kW,125 PS (bei 8500/min)

74 KW (100,5 PS) bei 8000/min

Maximales Drehmoment

109 Nm bei 6500/min

103 Nm bei 4000/min

angeschraubt

Kolbengeschwindigkeit bei

Nenndrehzahl 17,9 m/s 17,6 m/s

Kraftstoffversorgung Elektronische Einspritzung

Elektrik

Ziindung Motor-Managenent, Doppelziindung

Lichtmaschine 12V/450W Wechselstromagegator 12V/490W

Batterie 12V/11,2 Ah 12V/12Ah

Kraftiibertragung

Primértrieb Gerade verzahnte Réder, 1,9 Gerade verzahnte Réder 1,84

Kupplung Hydraulisch betatigte Mehrscheiben- Mehrscheiben-Olbadkupplung,
Antihoppingkupplung im Olbad hydraulisch betétigt

Getriebe Sechsgang, Stufung 2,9; 2,1; 1,7; 1,35; 1,1, 0,9 Sechsgang, Stufung 3,0; 1,93; 1,5; 1,23; 1,09; 1,0

Sekundértrieb Offen laufende Kette 2,47 (Z42/17) Offen laufende Kette 2,41 (Z41/17)

Fahrwerk

Rahmen Stahl-Gitterrohrrahmen, Leichtmetall-Heck Leichtmetall-Briickenrahmen mit angeschraubtem

Stahlrohr-Heck

Radaufhdngung vorn

WP-Upsidedown-Gabel, Tauchrohr-@ 48mm,
Druck- und Zugdémpfung einstellbar

Kayaba-Upsidedown-Gabel, Tauchrohr-@ 43mm,
Federvorspannung, Druck- und Zugdédmpfung
einstellbar

Radaufhéngung hinten

Leichtmetall-Zweiarmschwinge mit WP-PDS-
Federbein, Vorspannung, Zug- und Druckddmpfung

Leichtmetall-Schwinge mit Federbein und
Hebelumlenkung, Vorspannung und Zugd&mpfung

einstellbar einstellbar
Federweg vorn/hinten 220mm / 220mm 160mm / 160mm
Radstand 1580mm 1555mm
Nachlaufwinkel 64 Grad 64,5 Grad
Nachlauf 123mm 109mm
Wendekreis 5,7m 6,0m
Réder Drahtspeichenréder mit Leichtmetallfelgen

Bremse vorn/hinten

Brembo-Doppel-/Einfachscheibenbremse
mit ABS und Traktionskontrolle

Tokico-Doppel-/Einfachscheibenbremse
mit ABS und Traktionskontrolle

Reifen vorn/hinten

90/90-21/150/70-18

110/80-19 /150/70-17

Filllmengen

Motor 3,51 31

Gabel (pro Holm) 680ml links,430 ml rechts (je 570ml) Nicht angegeben

Kraftstofftank 23 Liter, davon 3,5 | Reserve 201

Gewicht

Fahrfertig aufgetankt* 243kg ** 250kg**

Zuldssiges Gesamtgewicht | 450kg 440kg

Zuladung 207kg 190kg

Importeur KTM Sportmotorcycles, 92289 Ursensollen, Suzuki International Europe GmbH, 64625 Bensheim,
www.ktm.de www.suzuki.de

Wartung Nach 1000 km, Nach 1000km,
dann alle 15.000 km oder jahrlich dann alle 12.000 km

Garantie Zwei Jahre

Preis 14.295 Euro plus Nebenkosten 12.999*** Euro plus Nebenkosten

* gewogen, ** mit Kofferhaltern und Mittelstander, *** derzeit gibt es eine Rabatt-Aktion, die diesen Preis reduziert




KTM: Gabelddmpfung von oben ohne
Werkzeug einstellbar

Schaltwege. Dieser kleine Vor-
zug lasst sich auf die Kupplung
erweitern, der KTM-Handhebel
I&sst sich kaum spurbar leichter
ziehen als das Suzuki-Gegen-
stlick.

Bei all der Kurverei ist un-
term Strich festzustellen, dass
sich unser Test-Duo beim Kur-
ventempo nichts schenkt und
als betont handlich und kur-
venfreudig gelten darf. Beim
Agilitats-Eindruck hat die KTM
allerdings dank kleinem Hand-
ling-Vorteil die Nase vorn, die
Suzuki gefallt indessen mit ei-
ner aufféllig runden, sauberen
Kurvenlinie. Und nicht zu ver-
gessen: Der Suzuki-Zweizylinder
Uberzeugt, das KTM-Triebwerk
begeistert — was kein Werturteil
sein soll.

KTM: Viel SpaB mit
leichtem Handling, die
grobstollige Bereifung
setzt Grenzen bei der
Schréglage

Was der Einfluss von Ge-
triebeschaltung und Kupplung
aufs Fahrvergniigen bedeutet,
gilt auch fur die Bremsen, eher
sogar noch mehr. Passabwérts
wegen meist enger Kurven und
haufiger Bremsvorgange stets
am starksten gefordert, zeigt

sich der Vorderrad-Stopper der
Suzuki als besonders leistungs-
fahiges Exemplar dank niedriger
Bedienkraft, tadelloser Dosier-
barkeit und hervorragender Wir-
kung. Dagegen erweist sich die
japanische Hinterradbremse als
relativ kraftaufwendig, wodurch

Suzuki: Schon verhaltene
Schotter-Drifts erfordern
korperlichen Einsatz, damit das
Vorderrad nicht wegrutscht
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Besondere Einladung
in Frankreich:
Passstrecke zu
bestimmten Zeiten nur
fiir Motorréder erlaubt

Wechselkurven
machen besonders
mit der Suzuki SpaB,
auch als Auswirkung
der Bereifung

KTM: Koffervolumen 31 und 45 Liter,
Koffersatz komplett mit Tragersystem
982 Euro

sie ein wenig stumpf wirkt. An-
ders die KTM: Am Vorderrad
ebenfalls ausgezeichnet, wenn
auch nicht so Uberragend wie
das V-Strom-Pendant, dafiir am
Hinterrad sehr praxisgerecht
und damit die Bremsanlage in
sich stimmig und harmonisch.
Wieder in Tallage fuhrt eine
nicht ganz ebene, fast gerade
verlaufende StraBe in Richtung
Tagesziel. Durch das nur zum
Teil genutzte Koffervolumen

Alu-Koffer a 37 Liter,
Satz komplett mit Tragersystem
1125 Euro

und die damit dezent erhdhte
Belastung des KTM-Hecks er-
gibt sich eine leichte Milderung
der als hart empfundenen Hin-
terradfederung. Wenngleich die
Zugdampfung in Ordnung ist,
befindet sich diese unverstand-
lich unkommode Hinterhand
recht weit entfernt von der fein
ansprechenden und insgesamt
ausgezeichnet arbeitenden Ga-
bel. Das liefert die Begriindung,
dass sich eine wellige oder gar

Messdaten* KTM 1090 Adventure R** Suzuki V-Strom 1000
Hochstgeschwindigkeit sitzend | Uber 200 km/h Uber 200 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 5,58 3,8s

Beschleunigung 70-140 km/h

im 6. Gang 9,2s 8,3s

Bremsweg aus 100 km/h 49m 41m

Tachogenauigkeit

angezeigt / gefahren

50/49, 100/99

50/46, 100/96

Verbrauch auf 100 km

5,31

* Tank voll, Fahrer 75 kg, Lufttemperatur 28°C, ** bereift mit Conti TKC 80

5,51




Federvorspannung ohne Elektronik
hydraulisch justierbar, an der Suzuki
ebenso

holprige Fahrbahn mit der Su-
zuki komfortabler anfiihlt, ob-
wohl deren Gabel nicht an die
Fahigkeiten des KTM-Teils he-
ranreicht. Das lasst auch eine
tempobezogene Aussage bei
besagter Fahrbahn-Beschaffen-
heit zu: Bei LandstraBentempo
versplrt man auf der Adventure
nicht den Wunsch, schneller zu
fahren als mit der V-Strom.

Den offenen Kettenantrieb haben
sie beide, die Zweiarmschwinge aus
Leichtmetall ebenfalls

Das Tagesziel ist erreicht, die
Motorrader sind auf dem Mit-
telstdnder abgestellt. Endlich
Iasst sich zu diesem Punkt auch
mal ein Lob aussprechen, denn
beide sind auf diesen Stander —
jeweils aus dem Original-Zu-
behdr — vergleichsweise leicht
aufzubocken. Bei der Suzuki
geht das sogar noch etwas bes-
ser als bei der KTM, selbst mit
umfangreichem Tourengepack —
dies vorab - ist das ganz pro-
blemfrei.

Nach so einem vollen Mo-
torradtag lasst sich auch etwas
Uber die Sitzmo&bel sagen. Die
KTM-Bank, zwar gut geformt,
aber recht hart und damit den
Eindruck von der Hinterradfede-

KTM: Bei Drehzahlen um 6000/min
besonders rasant zupackender Motor

Ll e )



Akzeptabler verstellbarer Windabweiser, H7-
Doppelscheinwerfer, Handschiitzer serienméaBig

Sitzbank gut geformt, aber hart gepolstert
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rung noch unterstreichend, die
Suzuki-Sitzbank dagegen mit
deutlich gréBerer Flache und da-
mit besserer Oberschenkel-Auf-
lage sowie ebenfalls in anato-
misch ginstiger Form. Dass das
Sitzfleisch auf der V-Strom zwar
erst spater als auf der Adven-
ture, aber dennoch bereits nach
wenigen Fahrstunden schmerzt,
mag an einer nicht ganz ge-
glickten Materialwahl liegen.
Die abendliche Gesprachs-
runde befasst sich neben den
Eindriicken des Tages nur kurz
mit dem technischen Konzept
der beiden Kontrahentinnen.
So ist neben dem bereits Er-
wahnten rasch gesagt, was
noch einen Unterschied aus-
macht oder als Ubereinstim-
mung gilt: Wahrend die KTM
durch ihren traditionell orange-
farbenen Stahl-Gitterrohr-
rahmen auffallt und ein ange-
schraubtes Leichtmetall-Heck
besitzt, hat die Suzuki — eben-
falls traditionell — ihren Leicht-
metall-Brickenrahmen mit an-
geschraubtem Stahlrohr-Heck.
Und die Hinterradfederung der
V-Strom arbeitet mit Hebelum-
lenkung, die Adventure hat das
direkt angelenkte PDS-Feder-

Ebenfalls Halogen-Doppelscheinwerfer,
Windabweiser relativ laut, Handprotektoren Serie

Gut geformte Bank mit groBziigigem Platzangebot

bein. SchlieBlich noch als Ge-
meinsamkeit der Doppelschein-
werfer mit vertikal angeordneten
Reflektoren, von denen bei Ab-
blendlicht nur einer, bei Fernlicht
beide aktiviert sind.

KTM:
Schotter-
EFahrspafl groft
geschrieben

Tags darauf bewegen wir uns
zwischendurch mal ganz ohne
Gepack auf einer Schotterstre-
cke, die Fakten zum Verhalten
auf losem Untergrund liefert.
Solange keine Kurven auftau-
chen, gibt es an der Fahrstabi-
litdt sowohl bei der Suzuki als
auch mit der KTM nichts aus-
zusetzen. In weiten oder auch
engen Schotterkehren liefert
die Adventure begeisternde
Drift-Einlagen, das Vorderrad
hélt stets sicher Bodenkontakt.
Dagegen Ubertreibt man mit der
V-Strom derlei Spiele besser
nicht, denn schon relativ frih
schiebt sie vorn weg.

Mit ABS sind natirlich beide
ausgeruUstet, das bei der KTM
abschaltbar ist — auf losem Bo-
den immer empfehlenswert. An
der Suzuki lasst sich das ABS
nicht deaktivieren, was ein Kri-
tikpunkt sein muss. Immerhin:
Die V-Strom gelangt relativ spét
in den Regelbereich, so dass
zunachst noch ordentlich ver-
zbgert werden kann.

Abhangig von der Kdrpergro-
Be ist die Sitzhéhe insbesonde-
re off road ein Kriterium. Mit 89
Zentimetern Uber dem Erdbo-
den liegt die Sitzflache der KTM
in luftiger H6he und erfordert ein
recht langes menschliches Fahr-
gestell, um sicher den Boden zu
erreichen. Ist dies nicht der Fall,

Am Rande

Beide Adventure-Bikes absol-
vierten den kompletten Ver-
gleichstest ohne Zwischenfall. Dass
die Fahrleistungswerte fiir die KTM
1090 teilweise schlechter ausfielen
als vor rund drei Jahren mit der KTM
1050, hat zwei Ursachen: Wegen der
grobstolligen Bereifung mit Conti
TKC 80 greift das ABS bei der
Bremswegmessung schon relativ
frith regelnd ein, bei der Beschleu-
nigungsmessung von 0 bis 100
umgekehrt die Traktionskontrolle.
Dass auch die Elastizitdtsmessung
von 70 bis 140 km/h im sechsten
Gang etwas schwécher ausfiel als
mit dem friiheren Modell, liegt an der
Verschiebung der Leistungskurve
nach oben: Zu Beginn der Messung
produziert die 1090 minimal weniger
Leistung, wéhrend die Mehrleistung
erstim Drehzahlbereich nach Mess-
ende zur Geltung kommt.

Diesmal war der Tourenver-
brauch beider Motorrdder nahe-
zu identisch mit der Verbrauchs-
messung auf unserer permanenten
Vergleichsstrecke: 5,3 Liter auf 100
Kilometer mit der KTM, 5,6 Liter bei
der Suzuki. Als totale Reichweite bis
zu vollig entleertem Tank ergibt das
mit der KTM 434 Kilometer, bei der
Suzuki sind es 357 Kilometer.

Wahrend des Vergleichstests
wurden mit der Suzuki V-Strom
1000 XT 4508 Kilometer zurlick-
gelegt, die KTM 1090 Adventure R
wurde dafiir im Zug des laufenden
Dauertests eingesetzt.




kann es durchaus zu Stress-Mo-
menten kommen, vor allem wenn
zusétzlich Bodenvertiefungen
im Spiel sind. Da zeigt sich die
Suzuki mit nur 84 Zentimetern
deutlich humaner, was in Anbe-
tracht der Motorradmasse auch
von gréBer Gewachsenen immer
als angenehm empfunden wird.
Mit jeweils 51 Zentimetern Ab-
stand zwischen FuBrasten und
Bank ergibt sich bei beiden Mo-
torradern ein langstreckentaug-
licher Kniewinkel.

Als Ubergang zur Ausstat-
tung noch ein Blick auf die Ergo-
nomie zum Soziusplatz: Mit nur
42 Zentimetern Luft zwischen
Soziusrasten und hinterem Sitz-
platz gibt sich die Adventure
auffallend geizig, da muss das
Méadchen hinten drauf die Beine
ganz gehdrig zusammenfalten,
nichts fir Langstrecke. Auch
die V-Strom zeigt sich in diesem
Punkt nicht gerade groBzugig,
aber immerhin sind es dort drei
Zentimeter mehr.

Hoch wirksame Bremsanlage,
in sich harmonisch

Konzentriert man sich mal auf
den ersten Handgriff zum Start,
dann stolpert man bei der KTM
Uber die beengten Platzver-
héltnisse ums Kombischloss.
Die Schllisseldrehung erfordert
Geduld - zumal dann, wenn der
kleine Kofferschllissel mit am
Schlisselring hangt. Bei der Su-

Fotos: Bauer (27), Gebhardt (13), Monique (4)

Suzuki: Ruhiger Schotter-Trail
am Fluss entlang, problemlos

AuBerst wirkungsvolle Vorderrad-
bremse, bestens dosierbar

zuki gibt es daflur Platz genug,
keine Beanstandung.
Nachtfahrten brauchen helles
Licht: Unser Test-Duo agiert auf
gleichem Niveau, die konventi-
onellen Halogen-Scheinwerfer
leuchten die Fahrbahn gut aus.
Ein kleines Plus gebuhrt der
KTM noch fir das in Qualitat

und stressfrei
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KTM: Flottes

Schottertempo als
Teil vom soliden
Offroad-FahrspaB

@ Motor mit Feuer fiir eine fahrspaBintensive Charakteristik
@ Hervorragende Gabel
@ Ausgezeichnete Bremsen, in sich harmonisch
@ Federung mit hohem Schluckvermdgen

@ Erstklassige Verarbeitung

und Umfang ansténdige Bord-
werkzeug, wahrend die V-Strom
nur mit einer Minimal-Variante

kommt. Dafiir hat die Japanerin Q @ Harte Hinterradfederung
den besseren Blinkerschalter
mit deutlich spurbarer Rastung.

@ Harte Sitzbank

Suzuki V-Strom 1000 XT Aufs Haben-Konto der Suzuki

3 @ Besonders durchzugstarker kultivierter Motor geht schlieBlich noch deren

@ Begeisternde Drehmoment-Charakteristik mit Maximum kpr;]ttrqsgrelicges chﬁkpig d.aﬁ
bei relativ niedriger Drehzahl nicht uberladen wirkt und sic

@ Hervorragende Vorderradbremse eindeutig und einfach bedienen

@ Leiser Motor, auf Langstrecke konditionsfordernd lasst.
@ GroBflachige gut geformte Sitzbank mit viel Platz ==
auch fiir zwei Personen suzukl'
® Windabweiser relativ laut Entspannt auf
@ Hinterradbremse vergleichsweise kraftaufwendig Toul'

Die zuséatzlichen Erfah-
rungen auf der eingangs er-

Suzuki: Kurven- wahnten Frankreich-Runde mit
fahrt stets sicher der Suzuki unterstreichen die
und vergniiglich bisherigen Erkenntnisse und

bestatigen sie durchweg. Bei
maximal LandstraBentempo,
wo der Einfluss des kritisierten
Windabweisers noch nicht zum
Tragen kommt, erweist sich die
1000er V-Strom als ausgespro-
chen angenehme Reisepartne-
rin. Es ist die Kombination aus
gelungener Fahrwerksgeometrie
und stets druckvoll, aber nie ra-
biat einsetzendem Motor sowie
unaufgeregt tiefem und nicht zu
lauten Auspuff-Sound, die den
Unterschied ausmacht.
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Kurven jeglicher Art ohne
nennenswerten Konzentra-
tions-Bedarf und das schon
friih im Drehzahlspektrum bereit
gestellte Drehmoment-Maxi-
mum schaffen einen véllig ent-
spannten Fahrstil. Bei flottem
Kurventempo passaufwarts
schaue ich hin und wieder mal
auf den Drehzahlmesser — nicht
um mich danach zu richten,
sondern aus Neugierde: Tat-
séchlich bewegt sich der Zeiger
far maximale Beschleunigung
stets um die 4000er Marke.

Dann zum Beispiel mein ganz
persdnlicher Passetag — eine
mir seit Jahren vertraute Strecke
mit allein vier hohen Passen, nur
kurvigen LandstraBen und auch
einem mehrere Kilometer langen
Schotter-Trail am Fluss entlang,
die ich mir regelmaBig gerne mit
verschiedenen Motorradern
vornehme und mithin eine Ver-
gleichsmdglichkeit habe: Wer
dergleichen kennt, weiB, dass
so etwas —abhangig von der Dis-
tanz und in hohem MaB auch
von der Maschine — durchaus
anstrengend sein kann. Als
der Etappenzahler am

Abend exakt 554 Ki-
lometer anzeigt,

Bergstrecken: Was die KTM mit Leistung macht,
bringt die Suzuki mit Drehmoment

fahle ich mich zwar nicht frisch
wie der sprichwoértliche Fisch
im Wasser, aber mit der groBen
Suzuki kann auch nach so einer
Endlos-Kurverei von Anstren-
gung geschweige denn Fahr-
stress keine Rede sein.
Jedenfalls kam das Vergnu-
gen keineswegs zu kurz — woran
auch der vergleichsweise ver-
haltene, geradezu beruhigende
Auspuffton einen beachtlichen
Anteil hat — kann doch die mit-
unter laute Konkurrenz auf so
einer langeren Tour ganz schoén
auf die Nerven gehen, wenn in
gebirgiger Gegend der von Fels-
wanden reflektierte Schall stun-
denlang auf die Ohren trommelt.
Unter dem Eindruck des dies-
mal besonders umfangreichen
praktischen Einsatzes handelt
es sich bei diesen beiden Ad-
venture-Bikes in der Summe
um gleichwertige Reiseendu-
ros, jede auf ihre Art, jede mit
ganz eigenem Charakter, die
sich nicht unbedingt gemein-
sam in ein und denselben Topf
stecken lassen. So kreieren wir
nach Uberein stimmender Ein-
schatzung innerhalb unseres
Test-Teams gleich zwei Test-
siegerinnen: Dank ihrem beson-
ders rasanten, beinahe explo-
siven Motor und aufféllig agilen
Kurvenverhalten, jedoch mit
Einschréankungen bei der Reise-
tauglichkeit vor allem wegen
harter Hinterradfederung
und unkommoder
Sitzbank ge-

Suzuki: Entspannt auf kurvenreicher Péssetour

winnt die KTM 1090 Adventure R
auch durch ihr ausgezeichnetes
Schotter-Talent zweifelsfrei die Fahr-
spaBwertung. Die Suzuki V-Strom
1000 XT bietet zwar off road nicht
die Top-Eigenschaften der KTM,
schiebt sich aber ebenso unbe-
stritten mit ihrem héheren Sitz- und
ausgeglichenen Federungskomfort
sowie durch den weniger drehzah-
lintensiven ruhigeren Motor bei der
Touren-Eignung und Reise-Tauglich-
keit an die Spitze.

Norbert Bauer

ENDURO 21



Magura
Von Kiiste zu Kiiste

Magura, unter anderem flihrender Hersteller von Bremssystemen fir Mo-
torréder, veranstaltete kirzlich eine Abenteuer-Tour von Kiiste zu Kiste.
Genauer: Drei Teilnehmer und eine Teilnehmerin fuhren mit vier Husqvarna-
Enduros sieben Tage lang Uber unwegsamstes Geldnde ohne Begleitfahr-
zeug durch Spanien. Das waren insgesamt 1500 Kilometer, die diese vier
vollig unterschiedlichen Personen vom FlUhrerschein-Neuling Uber zwei

Enduro-Erfahrene bis zur mehrfachen Mutter unter die Rader nahmen. Hin-
tergrund der Abenteuer-Gelandetour: Natirlich sollte auch gezeigt werden,
dass die Magura-Komponenten unter jeder Beanspruchung eine gute Figur
machen — was letztlich auch gelang.

Wunderlich
Vario-FuBrastensystem

Wunderlich in Sinzig, spezialisiert auf BMW-Zubeh6r, verspricht mit seinem
Vario-Rastensystem einen deutlichen Komfort-Zugewinn. Ob die Schragla-
genfreiheit verbessert werden soll oder ob es um einen langstreckentaug-
lichen Kniewinkel geht, dieses System soll flir Fahrer und Sozia keine Win-
sche offen lassen. Die Basis des Systems ist das modellspezifisch gestaltete
Vario-Gelenk, das anstelle der Serien-FuBraste an deren Halterung montiert
wird. Daran wird
ein Adapter be-
festigt, dessen
vielfache Ver-
stellmdglichkeit
fur eine groBe
Flexibilitat bei
der FuBrasten-
Position sorgt.
Verfligbar ist die-
ses Vario-Sys-
tem aus Leicht-
metall - silber oder schwarz eloxiert — fir fast alle aktuellen BMW-Modelle.
Die Auslieferung erfolgt prinzipiell mit ABE, Wunderlich gewahrt finf Jahre
Garantie.

MOTORRADSPORT KG

Ab sofort ist die aktuelle
2019er Kollektion von
KTM und Husqvarna

in unseren Webshops
verfiigbar !

Ab sofort bei uns erhaltlich!

KTM Shop:
braeuer-shop.de
Husqvarna Shop:
braeuer-shop.com

Ab sofort Scan mich!
paydirekt .
Zahlung
maoglich

jetzt online shoppen:

www.braeuer-shop.com

Brauer Motorradsport
Industriestr. 4 - D-31180 Emmerke
Tel. 05121/47377 - Fax 05121/47378
info@braeuer-motorradsport.de



KTM Freeride 250 F /
Freeride E-XG

Fortschreitende Freeride-Entwicklung, besonders beim
E-Modell: In welcher Situation und fiir wen ist jetzt welche
Variante die bessere Wahl?
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uBergewdhnlich niedriges
AGewicht als Vorgabe,

Handlichkeit als Trumpf
und Wendigkeit als Philosophie —
welchen Gelande-Fan wiirde so
etwas nicht schon beim ersten
Proberitt beeindrucken. Ver-
bunden nattrlich mit durchweg
auffallend leichter Fahrbarkeit.
SinngemaB so lautete der Ein-
stieg zur bisher letzten Begeg-
nung mit der Freeride (ENDU-
RO 6/12), damals noch mit dem
350er Motor. Denn KTM hat seit
gut sechs Jahren eine passende
Antwort: Mit dem einigermaBen
Uberraschenden Erscheinen der
Freeride 350 auf dem Markt im
Frihjahr 2012 stieB die 6sterrei-
chische Marke ,eine neue Tur
ins Offroad-Vergniigen auf”, wie
es in unserem ersten Test hieB.

Tats&chlich war mit diesem
Motorrad manches ganz an-
ders als beispielsweise bei
einer Sportenduro, weit mehr
noch beim Fahren als bei der
Technik. Man denke etwa an
die betont weiche Federung
und an die Trial-Reifen mit ihren
weichen Flanken, womit die mit
Prioritat bedachte Traktion als
herausragende Eigenschaft in
den Vordergrund gestellt war. In
der Tat waren mit diesem neuen
Motorrad-Konzept Situationen
im Gelande wie etwa knifflige
Kletter-Einlagen auf felsigem
Untergrund vergleichsweise
leicht beherrschbar, wie es mit
einer Sportenduro kaum vor-
stellbar ist.

Jedenfalls hat sich die Free-
ride rasch einen Freundeskreis
geschaffen, belegt durch mehr
als 500 verkaufte Exemplare im
Premierenjahr 2012 und durch
»Sehr konstante Zulassungs-
zahlen® — wie KTM mitteilt — in
den Folgejahren.

Betrachtet man die Situati-
on im kleineren Umkreis, dann
ist die Prasenz dieser vdllig
eigenstdndigen Enduro auch
hier erkennbar: Keine unserer
traditionellen mehrmals im Jahr
stattfindenden Leser-Enduro-
touren ist seitdem vorstellbar,
bei der nicht mindestens eine
Freeride dabei ware. Und ihre
Fahrer auBern sich Uberein
stimmend, dass sie dieses Mo-
dell bei einer neuerlichen Ent-
scheidung wiederum kaufen
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Freeride E-XC: Leichtes Spiel bei
klassischen Geldnde-Anforderungen

Bilux-Scheinwerfer und offene Hebelschiitzer
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Angabe jetzt funf Liter. Nicht zu
vergessen der Motor, der nicht
mehr 350, sondern nur noch 250
Kubikzentimeter hat. Womit wir
schon mittendrin sind im The-
ma.

Das auBere Erscheinungsbild
der neuesten Freeride hat sich
indessen nicht gedndert: Dar-
gestellt wird ein ausgesprochen
zierliches Motorrad mit beson-
ders schmaler Silhouette. Mit
92 Zentimetern Sitzhdhe — ge-
messen bei 25 Millimetern Ne-
gativ-Federweg am Hinterrad -
zwar nicht niedrig, aber eben
auch nicht so hoch wie eine
Sportenduro. Und der Uppige

KTM Freeride E-XC

wurden — wenngleich jeder den
Kraftstoff-Nachschub unter-
wegs infolge des damals mit
flnfeinhalb Litern sehr kleinen
Tankvolumens auf individuelle
Art realisieren muss.

Natirlich, der kleine Tank.
Wahrscheinlich als strategische
Entscheidung des Herstellers,
um mit dem Startgewicht die
100-Kilo-Marke zumindest nicht
wesentlich zu Uberschreiten.
Tats&chlich zeigt die Waage ak-
tuell 105 Kilogramm mit vollem
Tank — und flir den lautet die

Zwei Schalter zur Aktivierung
des Elektroantriebs

Anzeigen fiir Fahr-Modus und
Ladezustand hinterm Lenkkopf

Abstand von 52 Zentimetern zwi-
schen den gezahnten FuBras-
ten und der Sitzflache verheif3t
einen entspannten Kniewinkel —
vorausgesetzt, man will tGber-
haupt sitzen. Denn die auffal-
lend schmale und sehr sparta-
nisch gepolsterte Bank ist alles
andere als eine Einladung zur
Tour — wenngleich KTM auch



die Allround-Fé&higkeiten hervor-
hebt: ,Dieses Bike bringt dich
dank StraBenzulassung auch
zur Arbeit und ist nutzlich bei
Besorgungen in der Innenstadt.”

Gepréagt wird die Freeride-
Optik auch von der auffalligen
Rahmenkonstruktion, die leicht
als Verbund-Ausfihrung zu er-
kennen ist: Der Hauptteil aus
Chrom-Molybdan-Stahlrohr ist
verschweifBt, bestehend aus
Lenkkopf und von dort direkt zur
Schwingenlagerung fihrendem
Doppel-Oberzug mit jeweils
ovalem Querschnitt sowie zwei
Frontrohren, die in den dop-
pelten Unterzug aus Rundrohren

hier vom Fabrikat Maxxis. Rei-
fenhalter gehéren dazu, um mit
moglichst niedrigem Luftdruck
fahren zu kénnen - ebenfalls im
Sinn héchstmdaéglicher Traktion.
Zwar blieben die Federwege
mit vorn 250 und hinten 260 Mil-
limetern unverandert, aber die
Feder- und Dampferelemente
des neuesten Typs Xplor vom
Hauslieferanten WP haben jetzt
eine progressive Abstimmung,
womit die zuvor sehr weiche
Auslegung abgelést wird. Die
Formula-Bremsen haben die-
selbe Herkunft wie bisher, KTM
spricht jedoch von einem ver-
besserten Druckpunkt.

KTM Freeride 250 F

A

A\

N

Zwei Mapping-Stufen mit kleiner,
aber spiirbarer Auswirkung

Spontan am Gas hdngender 250er
Motor mit Stérke in der Drehzahlmitte

Ubergehen. Dieses Gebilde ist
verschraubt mit dem Mittelteil
aus geschmiedetem Leichtme-
tall mit Schwingenlager- und Fe-
derbein-Aufnahme. Das damit
wiederum verschraubte Kunst-
stoffheck nimmt unter anderem
die beiden Leichtmetall-Schall-
déampfer auf. Obligatorisch ist
bei der Freeride Trial-Bereifung,

TEST

Ziindschloss nicht ganz gliicklich rechts
neben dem Scheinwerfer platziert

Freeride 250 F: Tadellos
kontrollierbarer Leistungs-Einsatz
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Technische Daten KTM 250 EXC-F

Motor

Bauart Fliissigkeitsgekiihlter Einzylinder-Viertaktmotor mit
zwei oben liegenden Nockenwellen, vier Ventile,
Elektrostarter

Bohrung/Hub 78mm / 52,3mm

Hubraum 249,9 cm3

Maximale Leistung 15kW (20,4PS) bei 8500/min

Maximales Drehmoment 18 Nm

Kolbengeschwindigkeit

bei Nenndrehzahl 14,8 m/s

Kraftstoffversorgung Elektronische Keihin-Einspritzung

Elektrik

Ziindung Keihin-Motormanagement

Lichtmaschine 12V/196W

Batterie 12V/4Ah

Kraftiibertragung

Primértrieb Gerade verzahnte Rader 3,04

Kupplung Mehrscheibenkupplung im Olbad, hydraulisch betétigt
Getriebe Sechsgang, Stufung 2,46; 1,88; 1,5; 1,22; 1,0; 0,77
Sekundértrieb Offen laufende Kette 4,0 (Z48/12)

Fahrwerk

Rahmen Verbundrahmen aus Stahlrohr, Leichtmetall und

Kunststoff

Radaufhdngung vorn

WP Xplor Upsidedown-Gabel, Tauchrohr-@& 43mm;
Druck- und Zugdampfung einstellbar

Radaufh@ngung hinten

Leichtmetall-Schwinge mit WP Xplor PDS-Federbein,
Druck- und Zugdampfung sowie Vorspannung einstellbar

Federweg vorn/hinten

250mm/260mm

Radstand 1418mm

Nachlaufwinkel 67 Grad

Nachlauf Nicht angegeben

Wendekreis 3,9m

Réder Drahtspeichenrader mit Giant-Leichtmetall-Felgen

Bremse vorn/hinten

Formula-Doppelkolben-/Einkolben-Scheibenbremse

Reifen vorn/hinten

2.75-21/4.00-18

Fiillmengen

Motor 1,21

Gabel (pro Holm) Nicht angegeben

Kraftstofftank 5,01

Gewicht

Fahrfertig aufgetankt* 105kg

Zuléssiges Gesamtgewicht | 280kg

Zuladung 175kg

Wartung Erstmals nach einer, dann alle 20 Betriebsstunden

Importeur KTM Sportmotorcycles, 92289 Ursensollen,
www.ktm.de

Garantie 3 Monate

Preis 9645 Euro plus Nebenkosten

* gewogen

250 F: Gezielte
Fahrmandver dank
direkter Drehgriff-
Umsetzung

KTM Freeride 250 F

Gilt fiir beide: Verbundrahmen aus
Stahlrohr, geschmiedetem Leichtmetall
und Kunststoff

Und der Motor? Bekanntlich
begann die Freeride-Prasenz
mit dem in der Leistung redu-
zierten und der Charakteristik
angepassten 350er Triebwerk
der erfolgreichen Sportenduro.
Erganzt wurde diese verbreite-
te Version vor rund vier Jahren
durch eine Variante mit 250er
Zweitaktmotor. Beide hat man
ab dem Modelljahr 2018 durch
die aktuelle 250er ersetzt,

Auspuffkriimmer geschiitzt
und nicht tiefer als der Rahmen-
Doppelunterzug

deren Antrieb wiederum auf
die entsprechende Sporten-
duro des Hauses zuriickgeht.
Klar, dass auch hier die auf
rund 20 PS begrenzte Héchst-
leistung Drosselcharakter hat
und wiederum auf das Einsatz-
ziel der Freeride ausgerichtet
ist. Dazu gehéren die von den
EXC-Modellen bekannten zwei
Mappings und die Traktions-
kontrolle.



. elektrisch fast lautlos durchs
Gelande (ENDURO 5/15). et
Beginn der aktuellen Saison ist
die Freeride E-XC in zweiter Ge-
neration da und nimmt fir sich
die Ausstattung mit ,modernster
E-Mobility-Technologie® in An-
spruch, wie KTM betont.
Auf den einfachsten Nenner
gebracht heiBt das, der was-
sergekuhlte Elektromotor in

staub- und wasserdichter Aus-
Fihrung hat et einen deut

lichen Leistungs- und Drehmo- | Motor

mentschub erhalten — auch Bauart Fliissigkeitsgekiihlter Permanentmagnet-
wenn sich letzterer rein nomi- Synchronmotor in Scheibenldufer-Bauweise
nell mit 42 Newtonmetern nicht Batterie Lithium-lonen-Akku, 3,9 kWh
vom Vorganger unterscheidet. | Betriebsspannung 260 Volt
Robuster Leichtmetall-Schutz fiir den Jedenfalls entspricht allein die- Nennleistung 9kW (12,2 PS) bei 4500/min
Elektromotor ser Zahlenwert mehr als dem Maximale Leistung 18 KW (24,5 PS) bei 5000/min

. i SIS doppelten Drehmoment des Maximales Drehmoment | 42 Nm ab 0/min
- mc{‘:&[’m IS 250er Verbrennungsmotors und: : :
€ - '\E Maximale Drehzahl 7000/min

; 2 A .
Q;‘gs ‘;g.‘, > s Dieses hohe Drenmoment des -
/ ! - -
= o Elektro-Aggregats steht theo- | L3zt 80% 75 min
‘ulﬁ ‘s y - retisch schon ab Drehzahl null Ladezeit 100% 105 min
5 :ahb - ‘M, zur Verfiugung. Dazu der neue Ladeleistung Schnell 3000W, normal 2300W
-, fﬂwﬁeﬁa‘(’!ﬁ'ﬁ = Akku, von KTM als PowerPack | Reichweite 77 km (Mode 3)
\ NS X \ ’ ] . .
éﬁ )‘ﬁ 1.3:3 2 bezeichnet, mit erheblich ver-  [yeminertragung
" gréBerter Kapazitdt und damit S .
. . . rimértrieb Gerade verzahnte Réder 2,4
Voraussetzung fir eine deutlich P Srton Tastend Kotto 4.4 G4BT
Als die elektrisch angetrie- angewachsene Reichweite. cuncarre on laufends Ketto 4.4 (248/11)
bene Freeride im Frihjahr 2015 Das Fahrwerk der Elek- [Fahrwerk
auf der Bildflache erschien, hieB  tro-Freeride ist vollig identisch Rahmen \éirnbslggghmen aus Stahlrohr, Leichtmetallguss und
es dazu im Test: Verlockende mit dem der 250 F, von den geo- — S ———
=l ; _ ; . : adaufhangung vorn plor Upsidedown-Gabel, Tauchrohr-@ 43mm,
neue Mdglichkeiten off road metrischen Werten Uber die AT T3 6T 1
Radaufhangung hinten Leichtmetall-Zweiarmschwinge mit WP Xplor Federbein,
Druck- sowie Zugdémpfung und Vorspannung
Freeride E-XC: An Drehmoment einstellbar
fehlt es gewiss nicht Federweg vorn/hinten 250/ 260mm
Radstand 1418mm
Nachlaufwinkel 67 Grad
Nachlauf Nicht angegeben
Wendekreis 4,04m
Bremse vorn/hinten Formula-Vierkolben-/Doppelkolben-
Einfachscheibenbremse
Reifen vorn/hinten 2,75-21,120/90-18
Gewicht* 112kg
Zuldssiges Gesamtgewicht | 280kg
Zuladung 168kg
Importeur KTM Sportmotorcycle Deutschland, 92289 Ursensollen,
www.ktm.de
Garantie 1 Monat (auf Akku und Ladegerat 3 Jahre),
Gewdhrleistung 2 Jahre
Preis 11.295 Euro plus Nebenkosten, Ersatz-Akku 3205 Euro

* gewogen

Federwege bis zur Sitzhéhe und
den Bremsen. Bei letzteren ist
allerdings eine Eigenart her-
vorzuheben: Die Hinterradbrem-
se wird nicht wie gewohnt Uber
einen FuBbremshebel betatigt,
sondern Uber einen Handhebel

ENDURO 27



Einstellung der Gabel-Dampfung komplett von
oben ohne Werkzeug

KTM Freeride E-XC

Gegen Staub und Wasser geschiitzter Elektro-
antrieb ohne Kupplung und Schaltgetriebe

E-XC: Der Einsatz kommt
weich und kraftvoll, aber
ganz leicht verzogert

links am Lenker — dort, wo sonst
die Kupplungs-Betatigung sitzt.
Das halte ich fiir eine zumindest
Uberdenkenswerte Anordnung,
auch wenn der Elektroantrieb
ohne Schaltgetriebe auskommt
und somit die klassische Kupp-
lung entfallt.

Das PowerPack als Stromver-
sorgungs-Einheit befindet sich
an der Stelle, wo sonst der Tank
seinen Platz hat: Uber dem Mo-
tor und zum Laden zugénglich,
nachdem die gelenkig befestigte
Sitzbank nach vorn aufgeklappt
ist. Mit einem soliden Tragegriff
am Leichtmetall-Gehduse aus-
gestattet |dsst sich der Lithi-
um-lonen-Akku zum Wechsel
gut herausheben - interessant
dann, wenn beispielsweise im
Zug des Leih-Systems in einem
Enduropark bei erschopfter Bat-
terie einfach gewechselt wird.

Mit dem externen Ladegerét,
das mit einer Ladezustands-An-
zeige ausgestattet ist und an
jede Haushaltssteckdose ange-

schlossen werden kann, dauert
bei verbrauchter Energie ein La-
devorgang laut Hersteller rund
110 Minuten. Begnlgt man sich
mit 80 Prozent der Kapazitét,
dann ist die E-Freeride nach
etwa 75 Minuten Ladung wie-
der startklar.

Drei Fahrmodi sind gebo-
ten, angezeigt auf dem groBen
Display mit Schalttaste hinterm
Lenkkopf: Economy, Enduro und
Cross. Im Zusammenhang mit
der Energie-Rickgewinnung im
Economy-Modus gibt KTM bis
zu eineinhalb Stunden Fahrzeit
an — abhangig von Einsatz und
Fahrstil natirlich. Interessant
noch: Mit den angegebenen
11 kW als Dauerleistung erfullt
die Freeride E-XC die Anforde-
rungen der Flhrerscheinklasse
A1. Das hei}t, ab einem Alter
von 16 Jahren darf man damit
fahren.

Die 15 Kilometer bis zu un-
serem Gelande sind ja im
Grunde keine Entfernung, im
Zusammenhang mit einem
benzingetriebenen Motorrad
betrachtet. So gesehen trifft die
Formulierung ,,gewissermafBen
vor der Haustlr® durchaus zu.
Aber heute ist das anders, die
elektrisch angetriebene Freeride
ist mit dabei, wir sind mit dem
Freeride-Paar unterwegs.

Das erfordert eine andere
Denkweise. Denn auch bei deut-
lich vergréBerter Reichweite des
Elektromotors will so ein Einsatz
durchdacht sein, soll man am
Ende nicht mit leerem Akku
stranden. Denn auf ein vier-
radriges Begleitfahrzeug zum
Transport eines Ersatz-Akkus
haben wir diesmal verzichtet,
um die Situation so durchzu-
spielen, wie sie der Besitzer er-
lebt, sofern er seine E-Freeride
nicht per Hanger oder Transpor-
ter zum Einsatzort bringt.

Das heif3t, nicht Tempo 100 auf
der LandstraBe, was die 250 F
mit ihrem Verbrennungsmotor
problemlos hergibt, sondern un-
gefahr 60 auf dem Tacho, um
den elektrischen Energievorrat
zu schonen. Wobei dann aller-
dings der Modus 1 der E-EXC
schon mehr als ausgereizt ist,
denn 58 km/h laut Digitaltacho
sind damit das héchste der Ge-
fihle — abgesehen davon, dass



250 F: Beim Zirkeln auf
engstem Raum ist die Kupplung
eine wertvolle Hilfe

Trial-Profil fiir maximale Traktion auch
auf felsigem Untergrund

die Beschleunigung in diesem
Modus nicht gerade berau-
schend ausfallt. Das ist ganz
bewusst so konzipiert, handelt
es sich doch dabei um die Ener-

giesparstufe. Anders gesagt:
Das ist der Modus beispiels-
weise zum Brétchenholen in der
Stadt — und das mit groBtmaog-
licher Reichweite.

Anders sieht das schon im
Modus 2 aus, mit dem sich eine
recht akzeptable Beschleuni-
gung realisieren lasst und die
Tachoanzeige sich bis maximal
78 km/h bewegt. Ein Erlebnis
ist indessen Modus 3 mit be-
geisterndem Drehmoment ganz
von unten und einer noch bei 50
km/h heftigen Beschleunigung.
Das wird auf dieser Anfahrt al-
lerdings nur ganz kurz probiert,
um die nachher im Gelande be-
ndtigte Energie nicht vorzeitig zu
vergeuden.

Die H6chstgeschwindigkeit
nimmt in diesem Modus 3 Ub-
rigens nur unwesentlich zu:
81 zeigt der Digi-Tacho maxi-
mal. Dass trotz des spirbaren
Leistungspotenzials nicht mehr

geht, hangt mit der Kraftiber-
tragung zusammen: Der Elektro-
motor arbeitet zwar Uber einen
Priméartrieb, aber Schaltgetriebe
und Kupplung gibt es nicht. Das
heiBt, das mdgliche Geschwin-
digkeitsspektrum wird allein
durch den Drehzahlbereich der
E-Maschine festgelegt.

Kurze Rickblende: Da beide
Freeride-Modelle firr die regu-
l&re Zulassung im StraBenver-
kehr homologiert sind, haben
sie unter anderem ein Lenk-
schloss, das nach klassischer
Art links am Lenkkopf sitzt. Und
auch ein Zindschloss. Das sei-
nem Namen natlrlich nur bei
der 250 F gerecht wird, denn
bei der Elektro-Freeride gibt es
bekanntlich nichts zu ,,ziinden".
Jedenfalls ist dieses Schloss
bei beiden seitlich rechts vom
Scheinwerfer platziert — viel-
leicht nicht ganz ideal fir den
Geléndeeinsatz und moégliche
Folgen.

Noch ein Eindruck beim ers-
ten Draufsitzen: Die Hinterrad-
federung geht nicht mehr so
deutlich in die Knie wie beim
350er Vorganger-Modell, ist
also schon beim ersten Fahr-
zeug-Kontakt als etwas straffer
zu spiren.

KTM Freeride 250 F

In den Tank integrierter Luftfilter nach
aufgeklappter Sitzbank leicht zugénglich

Tadellos dosierbare Bremse bei beiden



. Gelénde erreicht, ab jetzt wird

nur noch stehend gefahren. Da-
fur sind diese Enduros auch ge-

macht, die sitzende Fahrweise

ist nur als Notbehelf gedacht —

hier unterstrichen vom bereits

nach der kurzen Distanz nicht

mehr schmerzfreien Sitzfleisch.

Ungute L&ngsrinnen, ver-

ursacht durch die Holzabfuhr

und nach wochenlanger Hitze

hart getrocknet wie Stein, mar-

kieren die Zufahrt zu unserem

privaten Waldstlck, in dem wir

uns ungestort bewegen kénnen.

Hier demonstrieren unsere bei-

den Kandidatinnen gleich mal

Fahrstabilitdt, auch bei Lang-

sam-Tempo. Und wenn gewollt,

klettert das Vorderrad auch mal

Uber den Rand in die andere

Fahrspur, ohne die Zielstrebig-

Fliissigkeits-Kiihlung fiir den keit wesentlich zu beeintrachti-
Elektroantrieb gen. Geradeauslauf ist also ein

Thema bei diesen beiden.

250 F: In schwie-
rigen Situationen
Vorteil durch
Kupplung

Wirkungsvolle und schin dosierbare
Bremse vorn

KTM Freeride 250 F

Zwei leichte Alu-Schallddmpfer fiir verhaltenen Sound

30 ENDURO

Freeride 250 F:

Leistung
und Drehmoment

uf die Frage nach der Drehzahl

beim hochsten Drehmoment, die
in den Technischen Daten nicht ge-
nannt wird, teilt KTM mit: ,Abwei-
chend von unseren offiziellen Anga-
ben—20,5PS und 18 Nm — weisen
die nach der Priifstand-Messung
erhaltenen Daten fiirs aktuelle Test-
motorrad 24,5 PS bei 8445/min und
22,7 Nm bei 6904/min aus.”

Das gilt auch fir das kurze
Schotterstlick, bevor es fiir nur
wenige hundert Meter wieder
hinaus geht ins freie Gelande,
um dann abermals in den Wald
einzutauchen. Schlupf am Hin-
terrad? Mit 0,8 bar Reifendruck



und den weichen Reifenflanken
wird eine beeindruckende Trak-
tion aufgebaut, so dass sich bei
kraftigem Gasgeben eher mal
das Vorderrad ein wenig hebt —
bei der Benzin-Freeride leichter
als bei der elektrischen. Wozu
jedoch gesagt sein muss, dass
ich die E-Freeride im Augen-
blick im Modus 2 bewege, also
mit mittlerem Drehmoment und
mittlerer Leistung.

Dann Gber einige moosbe-
wachsene Steinstufen recht
steil hinab in eine Niederung.
Wohler wére mir hierbei, wenn
ich auf dem tlickischen Unter-
grund die Hinterradbremse mit
dem geflihls-gewohnten FufB
dosieren kénnte anstatt mit der
furs Bremsen ungelbten linken
Hand - da n(itzt auch die Moun-
tainbike-Praxis nicht viel.

Unten in dem kleinen Kessel
stehen Baume dicht beieinan-
der, wo man sich mit Vergni-
gen jenem Bewegungsablauf
hingeben kann, den man gerne
als ,,zirkeln* bezeichnet: Mit en-
gem Radius zwischen den din-
nen Stammen hindurch — mit
keiner Enduro geht das auch
nur annd&hernd so gut wie mit
den Freerides.

Aber bei diesem Lang-
samst-Tempo verlangt der
gezielte Vortrieb bei der Elek-
tro-Variante allein mit dem Dreh-
griff eine erhdhte Konzentration,
da fehlt mir einfach die Feindo-
sierung mit dem Kupplungs-Fin-
ger. Dann geht es auf der ande-
ren Seite wieder hoch auf Geréll
und welkem Laub - die kleins-
te Ubung mit der Uberlegenen
Traktion. An der 250 F fallt dabei
die Wahl natlrlich auf das mini-
mal zahmere Mapping 1. Schade

nur, dass sich der Ubergang von
Standgas auf Teillast — zumin-
dest bei unserem Testgerat -
nicht glatt und rund anfihit.

Wenn ich mir nun dieselbe
Sektion mit der 250 F vornehme,
dann lauft mir das alles ein we-
nig einfacher, leichter von der
Hand. Und dies nicht nur wegen
des immerhin sieben Kilogramm
betragenden Gewichtsvorteils
gegenlber der elektrischen
Schwester und auch nicht allein
dank Kupplung und gewohnter
FuBbremse, sondern es ist die
Art des Leistungs-Einsatzes:
Man kann es drehen und wen-
den, wie man will, der Elektro-
motor folgt der Drehgriff-Bewe-
gung nicht ganz so unmittelbar
wie der Verbrennungsmotor, der
den Dreh am Gasgriff eins zu
eins ans Hinterrad weitergibt.
Da fehlt mir beim Elektroantrieb
einfach das situationsbezogene
Zusammenspiel zwischen Kup-
plungsfinger und Gashand als
Voraussetzung fir einen fein-
und bedarfsgerecht dosierbaren
Leistungseinsatz in anspruchs-
vollem Gelande.

Darstellen lasst sich der Un-
terschied auf einfache Weise,
wenn man mal mit beiden Free-
ride-Modellen einen Vollkreis mit
geringstmoéglichem Durchmes-
ser fahrt: Mit der Benzin-Free-
ride und ihren Standard-Be-
dienungselementen bringt das
als Kombination aus Drehgriff,
Kupplung und FuBbremse ein
perfektes Ergebnis. Mit der
E-Freeride wird der Kreis, wo-
bei das Tempo fast bis zum Still-
stand abfallt, nicht so rund und
meistens auch nicht so klein,
da fehlt einfach die bei Bedarf
bewusst vollzogene Trennung

E-XC: Das Drehmoment reicht fiir
alle denkbaren Geldnde-Einsétze

zwischen Antrieb und Hinterrad
- sprich Kupplung.

Jetzt Modus 3 bei der E-Free-
ride, der fUr die bisher geschil-
derten Fahr-Beispiele zu unge-
stim gewesen wére. Jedenfalls
zeigt sie damit, dass sie auch
anders kann: Das enorme
Drehmoment, mehr als dop-

KTM Freeride E-XC

Kein Kupplungshebel, sondern
Bremsbetétigung fiirs Hinterrad

Fotos: Bauer

Herausnehmbares PowerPack
itber dem Elektroantrieb
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KTM Freeride 250 F

pelt so hoch wie bei der 250 F,
zerrt das leichte Motorrad be-
geisternd vorwérts — womit wie
von selbst die flottere Gangart
eingelautet ist.

Mit beachtlichem Tempo Uber
den trockenen Boden, holprig
und hart — da gibt die neue
WP-Gabel vom Typ Xplor mit
sensiblem Ansprechverhalten
und einwandfreier Dampfung
eine beeindruckende Vorstel-
lung, der die sehr effizienten
und dabei schén dosierbaren
Bremsen nicht nachstehen. Mit
diesem Verhalten, das auch der
etwas strafferen Federung zu-
zuschreiben ist, zeigt sich die

Leichtbau auch beim Ketten-Zahnrad neue Freeride — ob elektrisch

KTM Freeride 250 F

@ Leichtgewicht mit hervorragendem Handling

@ Sehr gut kalkulierbarer Leistungseinsatz,
erstaunlich kraftiger Motor

@ Exzellente Mandvrier-Fahigkeit dank konventioneller

Antriebs- und Bedien-Elemente

@ Schmale, harte Sitzbank
@ Sehr kleines Tankvolumen

B 2

250 F: Haargenau gezielt iiber ein
Geldnde-Hindernis

Véllig unterschiedlich beurteilen
unsere zwei Gastfahrer die bei-
den Freeride-Varianten.

Moritz, Wettbewerbs-Praxis im En-
durosport, touren-versiert: , Mit der
Freeride 250 F habe ich die direkte
und damit totale Kontrolle mit Gas
und Kupplung. In technischen, also
anspruchsvollen Sektionen empfin-
de ich das als unbedingt vorteilhaft,
dazu die fiir mich als Motorradfahrer
gewohnten Bedien-Elemente und
das niedrigere Gewicht."

Thomas, Hobby-Geléndefahrer,
groBe Touren-Praxis: ,Die leich-
te Fahrbarkeit der Freeride E-XC,
auch fiir Anféanger, begeistert mich.
Der weiche, gut dosierbare Leis-
tungs-Einsatz vor allem bei ver-
haltenem Tempo gefillt mir. Das
Entfallen von Kuppeln und Schalten
bringt stressfreies Fahren und die
Hand-Hinterradbremse finde ich
richtig gut.”



oder mit Verbrennungsmotor —
eine Kleinigkeit mehr zur klas-
sischen Sportenduro orientiert,
nachdem man bisher gern das
Vorherrschen der Trial-Gene be-
tont hatte.

Unabhéangig von dieser de-
zenten Richtungsanderung im
Charakter handelt es sich bei
beiden Ausfiihrungen nach wie
vor um auBerordentlich leicht
zu dirigierende Enduros, die
jedem - ob Einsteiger, Fort-
geschrittener oder Profi — eine
ganze Menge Fahrspa8 in jeder
Art von Gelande versprechen.
Das sind hochkaratige Gelan-
degéngerinnen, die stressfrei
eine Offroad-Welt eréffnen, die
anderen Enduros zumindest teil-
weise verschlossen bleibt.

Differenziert man am Ende
noch nach Verbrennungsmotor
und Elektroantrieb, dann liegen
die Vor- und Nachteile beider
Konzepte klar auf der Hand:
Die KTM Freeride 250 F glanzt
durch einzigartiges Handling
gegenulber einer Sportenduro,
unterstrichen auch durch den

KTM Freeride E-XC

Den Akku laden, ohne das PowerPack
auszubauen

Ladezustands-Kontrolle am Ladegerat

Gewichtsvorteil. Nicht zu ver-
gessen der weich und schén
dosierbar einsetzende, aber
dennoch unmittelbar am Gas
h&ngende Motor mit breitem
nutzbaren Drehzahlbereich,
dazu die vertrauten konventio-
nellen Bedien-Elemente. Mit all
dem wird nahezu jede denkbare
Gelande-Spielart begeisternd
offeriert.

Die etwas schwerere Free-
ride E-XC mit ihrer flr den
engagierten Motorradfahrer
ungewohnten Betdtigung der
Hinterradbremse am Lenker,
dem allein Uber den Drehgriff
ohne Kupplung steuerbaren
Leistungseinsatz und der mit
dem E-Motor eigenen Art der
Leistungsentfaltung halte ich fur
den Einsteiger, auch oder ge-
rade den Nicht-Motorradfahrer
als geeignetes Fahrzeug, um
das Fahren im Gelande leicht
und spielerisch zu genieBen —
ohne sich auf die beim Ein-
stieg ins Motorradfahrerleben
komplizierte Bedienung einer
Enduro mit konventionellem

E-XC: Der gezielte Leistungseinsatz
kann korperliche Nachhilfe erfordern

KTM Freeride E-XC

@ Ausgezeichnetes Handling

+)

emissionsfreier Elektromotor

@ Nahezu lautloser und am Einsatzort

@ Enormes Drehmoment im Modus 3

Q @ Fiir Motorradfahrer Bedienungs-Handicap
durch Hinterrad-Bremsbetatigung am Lenker

@ AuBerst spartanische Sitzbank

Antrieb konzentrieren zu mis-
sen. Sie ist Uberdies das Mit-
tel der Wahl, wenn das Fahren
schon im Gelande beginnt. Das
heiBt beispielsweise in einem
der E-Parks, wo man das Fahr-
zeug mieten kann, vielleicht
eine Stunde fahrt und den dann
erschdpften Akku an der Lade-
station gegen einen frischen
tauscht — womit die Reichweite
kein Thema mehr ist.
Letztendlich haben das an-
nahernd lautlose Agieren im
Gelande und der gewissens-
beruhigende ,lokal emissions-
freie” — wie KTM vollig korrekt
anmerkt — Betrieb des Elektro-
motors ihren Preis: Um sage
und schreibe 3800 Euro ist die
Investition héher gegenuber der
Freeride 250 F.
Norbert Bauer
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Die[Sherco]SE{300,
Factory/schickt;
Sichianydas|E3s
Podestizulerklimz
men: Hochwertige
Komponentenund

Vollausstattung
bringen[sielin[eine]
Spitzenposition®
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er franzosische
Sportenduro-
Hersteller Sherco

scheint die richtigen Hebel
fur den Erfolg zu betatigen.
Betrachtet man nicht nur
den Sieg von Werksfahrer
Wade Young kurzlich bei
den Red Bull Romaniacs,
sondern auch die Verkaufs-
bilanz weltweit, so stehen
die Zeichen fur eine er-
folgversprechende Zukunft
auffallend gut.

Mit dem neuen 2019er
Spitzenmodell legt man die
Messlatte duBerst hoch,
denn die Sherco SE 300
2T Factory hat so einige
Spezialitdten zu bieten, die
die bisherigen Platzhirsche
ziemlich in die Enge treiben
kdénnten. Doch zunachst
einmal ein kurzer Blick auf



die Neuerungen flir das
Modelljahr 2019, denn hier
hat man ordentlich Hand
angelegt und Uberrascht
mit einem neuen Kayaba-
Fahrwerk bei den Factory-
Modellen, die exklusiv von
Technical-Touch aus Bel-
gien eine modellabhangige
Abstimmung erfahren ha-
ben.

Dass diese MaBnahme
nicht nur vielversprechend
ist, sondern GroBes erwar-
ten lasst, dirfte seit einer
ziemlich &hnlichen Vorge-
hensweise beim Konkur-
renten GasGas aus Spani-
en bekannt sein. Denn dort
hat der Wechsel zu Kayaba
den entscheidenden Vor-
teil gebracht, um heraus-
ragende Fahreigenschaften
realisieren zu kénnen. Da-
durch ist es ohne weitere
Fahrwerks-Abstimmung
mdglich, einer viel gréBe-
ren Bandbreite an Fahrern
unterschiedlichsten Fahr-
kdnnens ein passendes
Setup ab Hersteller bereit
zu stellen.

Neuheiten 2019: Bevor
wir auf die Factory-Beson-
derheiten eingehen, noch
kurz ein Blick auf die mo-
dellibergreifenden 300er
Neuerungen: Ein neuer
leichter Rahmen - 400
Gramm Gewichtsreduzie-
rung — mit erhdhter Flexi-
bilitat zur Reduzierung von
Vibrationen und Ubertra-
gung von Schlagen soll fir
eine bessere Kontrolle des
Vorderrads sorgen. Unter-

stiitzt wird dies durch eine
um 90 Gramm leichtere
Neken-Gabelbriicke. An
der Hinterradnabe wurden
die Kettenradaufnahmen
fir eine héhere Lebens-
dauer konstruktiv haltbarer
ausgefiuhrt. Bei der Rad-
Reifen-Kombination setzt
man auf Bewahrtes von
Excel und Michelin.

Das Kunststoffkleid
besitzt ab sofort ein wi-
derstandfahiges InMould-
Design und die Befestigung
des Kennzeichenhalters ist
verstarkt worden. Im Be-
reich der Elektronik kommt
ab sofort ein leistungsfa-
higer Spannungsregler
mit optimierten Kuhlei-
genschaften zum Einsatz.
Auch die Motorkihlung
ist verbessert, was durch
groBflachige Kiihler — zehn
Millimeter Ianger als beim
Modell 2018 — und neue
Kuhlleitungen realisiert
wurde. Der Kabelbaum ist
nun teilweise in den Rah-
menzigen verlegt, wo-
durch er bestens geschuitzt
ist. Zudem konnte man die
Flexibilitat ernéhen. Leider
gibt es keine Auskunfte

Kiassisch!
KayabalGabel mit]
hervorragender,

Jabstimmung

Sherco/SE(300]Factory)
SportlichelOptiks
und|keinZubehor:fehlt

dartber, ob dies durch
den Einsatz einer neuen
flexibleren Isolationshille
oder das prinzipielle Ab-
specken des Kabelbaums
erreicht wurde.

Motorseitig kommt ein
komplett neues FMF-Leis-
tungsteil mit veranderter
Form zum Einsatz, was
zugleich die Widerstands-
fahigkeit erhéht. Der Ver-
bindungsgummi zwischen
Leistungsteil und Schall-
dampfer bringt eine ver-
besserte Abdichtung und
Robustheit mit sich.

Die gréBten Neuerungen
spielen sich im Inneren
des 300er Motors ab. Der
neue Zylinder konnte um
15 Prozent erleichtert, die
Reibung zwischen Kolben
und Zylinder minimiert
und dank neu gestaltetem
Kuhlkreislauf optimiert
werden. Fir eine flexiblere
Leistungs- und Drehmo-
mentabgabe erhielt das
E3-Aggregat eine neue
Auslasssteuerung — die wie
auch im Vorjahr elektro-
nisch gesteuert wird. Da-
mit konnten laut Hersteller
die Gasannahme verbes-

DiejSichtbarkeit/desjTachos\wird
durchldas]l'enkerpolster/sowie]

Ceitungenlund/Zugevollstandig
Verhindert

sert und die beweglichen
Bauteile reduziert werden.
Zugleich erhielt das Zind-
system ein Update.

Zur Reduzierung der
Massentragheitsmomente
im Kurbeltrieb wurde der
Zundrotor erleichtert. Aber
auch der Vergaser erhielt
eine neue Abstimmung, so
dass eine konstantere und
stabilere Kraftstoff-Versor-
gung auch bei niedrigen
Drehzahlen flr eine ver-
besserte Leistungsabgabe
sorgt, womit wir am Ende
der 300er Neuerungen an-
gelangt sind.

BrembozKuppungsarmatur/benotigtietwashohere
BedienkratteYlichtschalteriserienmaBig)
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Nun zu den Speziali-
taten des Factory-Modells:
Wie bereits erwahnt setzt
man hier auf die bekannt
hervorragend funktionie-
renden Kayaba-Fahrwerks-
Komponenten anstatt der
bisherigen WP-Produkte.
Blaue Excel-Felgen erset-
zen die D.I.D-Exemplare,
die geschlossenen Brems-
scheiben stammen vorn
und hinten von Galfer und
das blaue Alukettenrad
besitzt einen Stahlkranz
fir eine bekannt lange
Lebensdauer. Ein leich-
ter, aber auffallig stabiler
Kunststoff-Motorschutz
vom franzésischen Her-
steller AXP sorgt fur die
notwendige Protektion der
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Rahmen-Unterziige und
des Motorgehduses samt
unten liegendem Starter-
motor.

AuBerdem setzt man auf
einen Neken-Oversize-Len-
ker, ein passendes Facto-
ry-Dekor, einen Selle-Dalla-
Valle Grip-Sitzbankbezug
mit neuem Sitzschaum und
Zwei-Komponenten-Griffe
von Domino mit eigenem
Hersteller-Schriftzug. Die
bereits erwdhnte Aus-
puffanlage vom amerika-
nischen Hersteller FMF,
eine leichte Shido-Lithi-
um-Batterie — minus 1300
Gramm - sowie ein neu-
er Batteriehalter gehéren
ebenso dazu und fertig ist
die Factory.

Was kostet dieser SpaB?
Exakt 9.450 Euro plus
Nebenkosten. Erst einmal
floBt dieser Preis etwas Re-
spekt fir einen Zweitakter
ein. Doch ldsst man sich
die Besonderheiten durch
den Kopf gehen, dann ist
der Preis gar nicht so tUber-
trieben. Denn die Factory
hat alles an Bord, was ein
Sportfahrer benétigt, so
dass die noch notwen-
digen Umbauten fur den
Wettbewerbseinsatz groB-
tenteils wegfallen wirden.
Im Vergleich mit der hub-
raumgleichen Konkurrenz
scheint die Sherco auf
dem Papier ein echter Ge-
heimtipp zu sein, der bis-
her nur glanzen kann. Die

(dosie

Verfugbarkeit ist ebenfalls
ab sofort gegeben, da man
sich von der Sixdays-Linie
verabschiedet hat und des-
halb Ressourcen fir eine
parallele Produktion der
Factory-Modelle frei ge-
worden sind.

Ist man detailverliebt,
so gehort die Sherco im
Factory-Trimm sicherlich
zu den optisch schénsten
und technisch aufregends-
ten Zweitakt-Sportenduros
am Markt, was aber immer
noch dem persénlichen
Geschmack unterliegt.

Gestartet wird aus-
schlieBlich Gber den Elek-
trostarter, was Uiber den be-
kannten Startknopf erfolgt,
der am Domino-Gasgriff

Bergaufjiberzeugen(dielgut
erbare]Motor und|

leistung|
das|stimmige]Fahrwerks3Setup

Nachigut/30°minitiger Fahrzeit aufsandigerStreckelistder,
GuBereVerschmutzungsgrad desLuftfiltersliberraschend hoch!



Factory-
Besonderheiten

e 48er Kayaba-Gabel mit
Closed-Cartridge-Techno-
logie, 300mm Federweg

¢ Kayaba-Federbein, 3-fach
einstellbar, 330mm
Federweg

¢ Blaue Excel-Felgen

e Geschlossene Galfer-
Racing-Bremsscheiben

¢ Blaues Kettenrad mit
Alu-Innenring und Stahl-
Zahnkranz im Stealth-
Supersprox-Design

¢ Massiver AXP-Kunststoff-
Motorschutz

¢ Neken-Oversize-Lenker

* Neken-Lenkerpolster

e Uberarbeiteter Sitzschaum

¢ Selle-Dalla-Valle Grip-
Sitzbezug

e Zwei-Komponenten Gum-
migriffe

e Elektroliifter

¢ FMF-Komplett-Auspuff-
anlage

e |_eichte Shido-Lithium-
lonen-Batterie

e Optimierter Batteriehalter

e Zwei stark unterschied-
liche Ziindkurven

e Factory-Design

integriert ist und zugleich
den Mapping-Schalter auf-
nimmt. Letzterer ist noch
immer in der bekannten
sturzgefahrdeten Version
ausgefuhrt. Zwar hilft es
laut Sherco-Deutschland
durch Abschleifen der Er-
héhung, die Lebensdauer

des Hebels zu verlangern,
doch die Gefahr eines
Bruchs bei Sturz ist immer
noch gegeben. Hier wére
eine Alternative in Form
eines Kippschalters eine
sinnvolle Anpassung, die
diese Problematik einfach
und kostengunstig behe-
ben wirde.

Ebenso fallt beim Start-
vorgang die unpraktische
Positionierung des Kraft-
stoffhahns auf. Er ist mittig
unter dem Tank platziert
und somit schwer erreich-
bar. Wie schon in den Jah-
ren zuvor vermuten wir

Nurjedle]HighzEnd]
Vergaserlund
Zylinder,

dahinter nach wie vor eine
kinftige Nutzung fur die
elektronische Einspritzung
und die Anwendung einer
Benzinpumpe, flr die der

¢ Geriebedlwechsel erstmals nach 5,
dann alle 20 Betriebsstunden (im
Sporteinsatz nach jedem Wettbe-
werb)

e Kolbenwechsel alle 40 Betriebs-
stunden (alle 20 Betriebsstunden im
Wettbewerb)

e Pleuel- und Kurbelwellenlagerwech-
sel alle 80 Betriebsstunden (alle 40
Betriebsstunden im Wettbewerb)

Dasspielerische]
Handling/setztsichiin)
GerElugphase fort

Tank eingesetzt werden
kann.

Die Sherco lauft sofort
per Druck auf den Start-
knopf an und produziert

PREDATOR 2.0

div. Farben erhiiltlich

€419,90

PER NCE

FORMA Boots Distribution Deutschland

+43 5574 757 47
www.forma-motorradstiefel.de




eine angenehm sportliche
Zweitakt-Gerauschkulisse.
Was ebenfalls sofort auf-
fallt, sind die prasenten Vib-
rationen, die in ahnlicher
Manier wie bei der Gas-
Gas vorhanden sind. Da ist
noch einiges an Verbesse-
rungspotenzial gegeben,
um es flir den Fahrer noch
angenehmer im Einsatz zu
machen.

Die Kupplung scheint
besonders robust und
widerstandsfahig fur den
harten Sportenduro- und
Extremenduro-Einsatz aus-
gelegt zu sein, denn die
Bedienkréafte der Brembo-
Kupplungsarmatur sind
splrbar héher als bei der
Konkurrenz, die eben-
falls auf das gleichnamige
Produkt setzt. Im Einsatz
gewdhnt man sich relativ
schnell daran, so dass die-
ser Umstand in den Hinter-
grund wandert und weiter
keine Beachtung benétigt.

Beeindruckend sind die
geringen Abmessungen
der Uberaus handlichen
300er Sherco, was sie
Zu einem absoluten Fun-
Gerat werden l&sst. Die
Bewegungsfreiheit st
hervorragend und alle He-
beleien befinden sich wie
gewohnt an Ort und Stelle.

Einzig stérend ist das auf-
fallig groBe Lenkerpolster,
das den Digital-Tacho ver-
deckt. Einerseits ist da-
durch der Schutz fir den
Fahrer unschlagbar hoch,
andererseits kann man die
dargestellten Infos auf dem
Tacho nur sehr schwer ab-
lesen.

Ab geht die Post und
die 300er marschiert los,
so wie es sich fir diesen
Hubraum mit Flachschie-
ber-Vergaser gehort. Sen-
sibel dosierbar in unteren
Drehzahlregionen, um dann
dank Auslasssteuerung in
den mittleren und héheren
Bereichen ein wahres Feu-
erwerk abzubrennen. Doch
so dramatisch ist die Leis-
tungsexplosion dann gar
nicht, da die anfangliche
Drehfreudigkeit ziemlich
abrupt ein Ende findet.
Dass der 300er Sherco-
Motor im Vergleich zur
Konkurrenz eine gewisse
Rasanz und Drehfreudig-
keit besitzt, ist langst be-
kannt. Doch im Fall der
Factory hat man eher das
Gefuhl, mit einer bewusst
gebremsten Motorabstim-
mung unterwegs zu sein.
N&her betrachtet empfiehlt
sich diese Abstimmung fur
technisch anspruchsvolle

Dankineuem ZylinderimehrDrehmomentund|Leistung

DieJAuslasssteuerunglwird(elektronischlgeregeltiundfarbeitet]

aufihgchstem|Niveaul

Passagen, wie sie im Ex-
trem-Enduro vorkommen,
was ja auf Grund ihres Ein-
satzes durch den Werks-

(Geradeauslaufund
FARrstabilitatsing
tadellosund referenzs

fahrer Wade Young nicht
verwunderlich ware.

Mit dem Wechsel auf
die Zindkurve Nummer
zwei folgt der Aha-Effekt
auf dem FuB. Denn das
scheint die Sportenduro-
Variante fur die Hatz Uber
die Sonderprifung zu sein.
Denn jetzt legt die 300er so
richtig nach und schiebt
gerade in den hdéheren
Drehzahlregionen vehe-
ment an und hért kaum auf
zu drehen. Das nenne ich
mal einen sprichwoértlichen
Wolf im Schafspelz, der so
eindeutige Unterschiede
dank zweier Zindkurven
in der Abgabe der Motor-
leistung bereitstellt, als
stinden zwei vollig ver-
schiedene Sportenduros
zur Verfligung.

Natirlich hat das wie
immer eine Leistungs-
messung unter Volllast
zur Folge. Auf dem Rol-
lenprifstand mit Mapping
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MMaximale Leistung Mapping 1: 44,59 PS bei 8483/min
Maximale Leistung Mapping 2: 48,03 PS bei 8051/min

Nummer eins, was einer
Extrem-Enduro-Abstim-
mung am nachsten kommt,
reicht es flr gut 44,6 PS bei
8483/min und ein Dreh-
moment von 40,9 New-
tonmetern, was auch die
sensible Leistungsabgabe
bestatigt. Umgeschaltet
auf Mapping Nummer zwei
legt die Sherco nochmals
unerwartet nach und setzt
mal so eben satte 3,4 PS
oben drauf, so dass die
Leistungskurve knackige
48 PS darstellt. Auch das
Drehmoment nimmt um be-
achtliche 2,6 Newtonmeter
zu, was den gewonnenen
Fahreindruck im Geldnde
bestatigt. Damit sind 43,5
Newtonmeter als Spitzen-
wert fir das Drehmoment
gesetzt.

Festzuhalten ist, dass
es bislang noch nie einen
derart groBen Unterschied
zweier Mappings bei einem
Zweitakter in der E3-Klasse
gegeben hat. Dadurch ist
es Sherco gelungen, erst-
mals in der Geschichte ei-
ner E3-Sportenduro zwei
winschenswerte Charak-
tere in einer 300er zu ver-
einen. Das bedeutet, man
kann sie tatsachlich relativ
einfach in Extrem-Situa-
tionen mit der Zindkurve
Nummer eins bewegen und
ein Feuerwerk auf der Son-
derpriifung oder der Cross-
strecke dank Zindkurve
Nummer zwei abrufen.

Praxistest bei 35 Grad
Lufttemperatur: Die Sherco

kennt dank ihrer Abstim-
mungsarbeit durch ihre
hauseigenen Testfahrer
diese Bedingungen im Sui-
den von Frankreich bes-
tens, so dass ihr diese ho-
hen Temperaturen weniger
anhaben als unsereinem.
Start, erster Gang und
ab geht die Post. Sofort
splrt man, dass man auf
einer leicht zu bewegenden
Sherco unterwegs ist, die
sowohl den Geradeaus-
lauf, das notwendige Ein-
lenkverhalten sowie das
Thema Spurstabilitdt per-
fekt beherrscht. Der Motor
dreht ab Leerlaufdrehzahl
sauber hoch und ist stets
bestens dosierbar. Mit
Mapping Nummer eins
wird der Drehfreudigkeit
bewusst und frihzeitig
ein Ende gesetzt, so dass
sich diese Zundkurve vor-
nehmlich bei extremen und
technisch anspruchsvollen
Passagen empfiehlt.
Dieses Mal bewegen wir
uns auf Grund der ausge-
trockneten Béden bewusst
auf sandigem Gelduf, das
aber Uber einen ebenso
ungewohnlich harten Un-
tergrund verfligt, weshalb
die Traktion stets ein The-
ma ist und das Mapping
Nummer eins gerade am
Anfang empfehlenswert
ist. Sobald der Strecken-
verlauf besser bekannt ist,
nimmt logischerweise auch
das Tempo zu, weshalb wir
auf Mapping Nummer zwei
wechseln. Dann legt die
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Maximales Drehmoment Mapping 1: 40,87 Nm bei 6097/min
Maximales Drehmoment Mapping 2: 43,5 Nm bei 6522/min

Sherco so richtig los, ver-
sorgt den Fahrer mit einem
gefuhlt komplett anderen
Bike, das die wiinschens-
werte Drehfreudigkeit be-
sitzt und deutlich schneller
um den Kurs bewegt wer-
den kann.

Dabei sind die Uber-
zeugende Spurtreue, das

Dosierbarkeit!der;

garantiertikein zu
tictes Eintauchender

spielerische Einlenkver-
halten und der tadellose
Geradeauslauf sowie die
hohe Traktion am Hinterrad
Garanten fiir hohen und vor
allem sicheren Fahrspal3 —
ware da nicht das zu wei-
che Kayaba-Fahrwerk, das
wir bislang noch nicht be-
ricksichtigt haben.
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Zwar erweist sich dies
als absoluter Zugewinn
gegeniber den WP-Pro-
dukten im Racing-Mo-
dell, da die Dampfung im
mittleren Einfederbereich
deutlich starker ist, ohne
aber die Sensibilitat im
Ansprechverhalten ein-
zubBen. Dennoch ist die
aktuelle Einstellung fur
temporeiche Abschnit-
te dhnlich einer Sonder-
prifung mit zahlreichen
Spriingen einfach etwas
zu weich.

Folglich Boxenstopp:
Die Druck- und Zugdéamp-
fung an der Kayaba-Gabel
wird auf klassische Weise
per Schraubendreher oben
und unten am Holm bis
auf vier Klicks geschlos-
sen, also erhoéht. Gleiche
MaBnahme erfolgt am Fe-
derbein, wobei hier noch
die High- und Lowspeed-

Hervorragend/agierendes)
'Fﬂﬂl'ﬁf breitem
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GripsBezugfirlalle)
Bedingungen’der;
Schnellverschiussisorgt
fiirjeinen|raschenizZugriff
fautden|Luttiilter

Druckdampfung erhoht
werden muss. Der Negativ-
Federweg geht in Ordnung
und bleibt unangetastet, so
dass die Federvorspan-
nung nicht verandert wer-
den muss.

Mit neuer Fahrwerks-
Einstellung geht es erneut
auf den Kurs und siehe da,
die Sherco ist nun direkter,
bei Spriingen mit mehr Re-
serven ausgestattet und
trotzdem werden kleine
Bodenwellen gekonnt ge-
schluckt, ohne durch eine
zu starke Zugdédmpfung
verlorenen Komfort ak-
zeptieren zu mussen. Auch
Uber mehrere aufeinander
folgende Bremswellen Iadt
sich das Federbein nicht
auf, sondern dampft die
Wellen konstant weg und
das Hinterrad bleibt am
Boden.

Auch in Anliegern ist die
Sherco nun sicherer und
mit héherem Tempo zu
bewegen, da die Federele-
mente das zu tiefe Eintau-
chen verhindern. Spriinge
ins Flat sind kein Problem,
denn auch das beherrscht
das Kayaba-Fahrwerk bis
ins Detail. Trotz meines
Kérpergewichts von 85
Kilogramm ist die Sherco
unbeeindruckt und liefert
eine Uberdurchschnittliche
Fahrwerks-Performance
ab.

Auch bei Auf- und Ab-
fahrten mit teilweise zer-
furchten Linien und Ab-
satzen bleibt die Sherco
neutral und das Ausglei-
chen durch Verlagerung
des Korper-Schwerpunkts
reicht aus, um auf Kurs zu
bleiben. Bergab bekommt
man nicht genug, denn die
Kayaba-Gabel taucht nie
zu tief ein. Ubertreibt man
es dennoch, bleibt alles

Technische Daten

Sherco SE 300 2T Factory

Motor

Bauart Fliissigkeitsgekiihlter Einzylinder-Zweitaktmotor mit Membran-
einlass, variabler Auslasssteuerung, Elektrostarter

Bohrung/Hub 72mm/72mm

Hubraum 293,1m3

Maximale Leistung Mapping 1*

32,8kW (44,6PS) bei 8483/min

Maximale Leistung Mapping 2*

35,3kW (48PS) bei 8051/min

Eingetragene Leistung

15kW (20,4PS) bei 7.250/min

Maximales Drehmoment*

40,9Nm bei 6097/min

Maximales Drehmoment*

43,5Nm bei 6522/min

Kolbengeschwindigkeit bei

Nenndrehzahl 20,4m/s (Mapping 1), 19,3m/s (Mapping 2)
Vergaser Keihin-Flachschieber-PWK @ 36mm

Elektrik

Ziindung Kokusan CDI

Lichtmaschine 12V/220W

Batterie 12V/4Ah

Kraftiibertragung

Primartrieb Gerade verzahnte Rader 2,78

Kupplung Mehrscheibenkupplung im Olbad, hydraulisch betétigt
Getriebe Sechsgang, Stufung 2,28; 1,63; 1,42; 1,14; 0,96; 0,84
Sekundartrieb Offen laufende Kette 3,5 (Z49/14)

Fahrwerk

Rahmen Geschlossener Stahlrohrrahmen mit doppeltem

Unterzug und angeschraubtem Leichtmetall-Heck

Radaufhangung vorn

Kayaba-Upsidedown-Gabel, Closed-Cartridge, Tauchrohr-
@ 48mm; Druck- und Zugddmpfung einstellbar

Radaufhangung hinten

Leichtmetall-Schwinge mit progressiver Umlenkung und
Kayaba-Federbein, Druck- (High- und Lowspeed) und Zugdamp-
fung sowie Federvorspannung einstellbar

Federweg vorn/hinten 300mm/330mm

Radstand 1480mm

Nachlaufwinkel Nicht angegeben

Nachlauf Nicht angegeben

Wendekreis 4,55m

Réder Drahtspeichenrader mit Excel-Leichtmetall-Felgen

Bremse vorn/hinten

Brembo-Doppelkolben-/Einkolben-Scheibenbremse

Reifen vorn/hinten

90/100-21/140/80-18

Fiillmengen

Motor 0,75

Gabel Nicht angegeben

Kraftstofftank 10,41, davon 1| Reserve

Gewicht

Fahrfertig aufgetankt** 114kg

Zuldssiges

Gesamtgewicht 300kg

Zuladung 186kg

Importeur Sherco Deutschland
73084 Salach
www.sherco.com

Gewadhrleistung 1 Monat

Preis

9450 Euro plus Nebenkosten

*gemessen, **gewogen

stets kontrollierbar, ohne
dass sie sofort mechanisch
durchschlagt.

Im technisch anspruchs-
vollen Geldnde konnte

man die Fahrwerks-Ab-
stimmung wieder etwas
softer einstellen, was aber
nicht zwingend notwen-
dig ist. Denn der Spagat



zwischen Durchschlag-
sicherheit, sensiblem
Ansprechverhalten und
Traktion am Hinterrad und
Grip am Vorderrad gelingt
komplett, was erneut eine
absolut positive Uberra-
schung darstellt. Drifts,
Highspeed, Springe,
schnelle Richtungswechsel
oder bekannte Mandver in

Ersatzteilpreise

e Kotfliigel vorn 21,20 Euro

e Gabelschiitzer 33,70 Euro

e L ampenmaske 14 Euro

e Scheinwerfer 58,40 Euro

e Kotfliigel hinten 29,40
Euro

e Kiihlerabdeckung links
und rechts 178,80 Euro

e Seitendeckel hinten links
und rechts 113,10 Euro

¢ Dekor 73,50 Euro

e Zylinder 694,90 Euro

¢ Kolben inklusive Kolben-
bolzen, Ringe und zwei
Sprengringe 165,75 Euro

e Kolbenringe 25,50 Euro

¢ Membran-Set 120,02
Euro

¢ Kupplungslamellen-Kit
205,74 Euro

e | eistungsteil 332,80 Euro

e Schalldampfer 334,60
Euro

¢ Bremshebel 20,40 Euro

¢ Kupplungshebel 15 Euro

e Schalthebel 54,70 Euro

¢ FuBbremshebel 66 Euro

e [ eichtmetallheck 399,70
Euro

e Kiihler rechts und links
320,20 Euro

o | uftfilter 19,90 Euro

e Batterie 44 Euro

e Elektrostarter-Motor 482
Euro

* Bremsscheibe vorn
119,50 Euro

¢ Bremsscheibe hinten
97,50 Euro

¢ Bremsbeldge vorn 49,50
Euro

¢ Bremsbeldge hinten 39,90
Euro

¢ Offene Handschiitzer
10,70 Euro

¢ Kunststoff-Motorschutz
auf Anfrage

anspruchsvollem Gelande
gehen Uberzeugend von
der Hand, so dass keine
Winsche offen bleiben. Die
anfanglich schwéachelnde
Verzégerung der Brembo-
Bremsanlage hat sich in
Wohlgefallen aufgeldst,
da sich anscheinend der
Spriihnebel des Kunststoff-
Pflegemittels verflichtigt
hat und die Bremsleistung
auf bekanntem Niveau zu-
rickgekehrt ist.

Die Endrechnung:
Sherco hat es als einzige
Marke im Feld der ES3-
Klasse geschafft, eine
Sportenduro ins Gelande
zu schicken, die sowohl
motorseitig als auch vom
Fahrwerk Extrem-Enduro-
Einsatze wie auch Son-
derprifungen auf einer
Crossstrecke beherrscht
wie keine andere. Mit die-
ser breitbandigen Ausle-
gung ist eine notwendige
Anpassung in allen Belan-
gen deutlich langer zu ver-
nachlassigen als bei allen
anderen bisher getesteten
300er Zweitaktern.

Die Sherco SE 300 2T
Factory Modelljahr 2019
beweist, dass noch lan-
ge nicht Schluss ist mit
der bewahrten Vergaser-

@ Hohe Spitzenleistung

@ Rasanter Motor

@ Tadellose Dosierbarkeit
der Motorleistung

@ Hervorragende
Fahrzeugbalance

® Uberzeugendes Handling

@ Einstellbereich der
Kayaba-Federelemente

@ Elektrostarter

@ Hohe Verarbeitungsqualitat

@ Optisches Erscheinungsbild

Q @ Motorvibrationen

@ Benzinhahn-Position
@ Mappingschalter-
Ausfiihrung

Derlkraftvolle;300erMotorsorgtdankpassender
FahrwerksIEnstellung fir hervorragendenVortried)

Technologie und dass ein
gut abgestimmtes Fahr-
werk in Verbindung mit
hochwertigen Komponen-
ten und einer tadellosen
Verarbeitungsqualitat zu
einem Top-Produkt flhrt.
Vor allem die Motorabstim-
mung sowie die zwei Zind-
kurven sind das absolute
Sahnehdubchen. Mit nur
114 Kilogramm Startge-
wicht belegt sie auBerdem
einen Spitzenplatz, obwonhl
ein externer Kuhlwasser-
Expansionsbehélter, ein
10,4 Liter fassender Kraft-
stofftank und ein Elek-
trollfter montiert sind.

Fir mich persénlich ge-
hért sie hinsichtlich ihrer
Einstellbarkeit zu den am
besten nutzbaren Sport-
enduros am Markt, die
auBerdem mit enorm viel
FahrspaB aufwartet. Somit
ist der Anschaffungspreis
in H6he von 9.450 Euro
in meinen Augen gerecht-
fertigt, da man keine wirk-
lichen UmbaumaBnahmen
und Abstimmungsarbeiten
im Nachgang vornehmen
muss — es sei denn, man
Ubersteigt oder unter-
schreitet das Gewichtslimit
massiv.

Sascha Christof

JAuchlam|Vorderrad|liefert(die]

€
i

jeschlossene/Bremsscheibeleine
iDerzeugende|Vorsteliung

Geschlossene|Bremsscheibemit|

[puten|VerzogerungswerteniVorteile
belwidrigen Bedingungen
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TigerTrip
Routiniert in Afrika

Ein Abenteuer fir Einsteiger gleichermaBen wie flr Hard-
Enduro-Experten, konkret: Die Sahara-Diinen, das Atlas-
Gebirge und die schénsten Platze Marokkos erkunden,
dazu die Routen der klassischen Dakar-Rallye. So cha-
rakterisiert Hannes Zeller, Chef beim Osterreichischen
Reiseunternehmen TigerTrip, sein Enduro-Programm
in Nordafrika. Weitere Stichworte sind Tourenangebote
fur jedes Fahrer-Niveau, gefahren wird in kleinen Grup-
pen und die KTM-Leihenduros befinden sich im Topzu-
stand. Dazu die Unterkunft im erstklassigen Hotel mit
ausgezeichneter Kiiche unmittelbar am Meer. Und ein
entscheidender Pluspunkt: Fir TigerTrip ist Nordafrika

die Wahlheimat mit entsprechender Lander-Erfahrung.
So bezeichnet sich der Veranstalter als erste Adresse fiir
Wisten-, Berg- und Kustentouren sowie Sand-Training.
Jedenfalls hort sich das alles sehr verlockend an. Weitere
Infos unter www.tigertrip.cc.

Sechstagefahrt 1968

50 Jahre

Es liegt tatsachlich schon fiinf Jahrzehnte zuriick: Zum
50. Mal jahrt sich der Sieg der Bundesrepublik bei einer
Sechstagefahrt. Das kam damals einigermaBen Uberra-
schend, war doch die einstige DDR in den 60er Jahren
stets der Favorit bei der ,,Olympiade der Motorradfahrer*.
Zur Erinnerung: Auf den steinigen Gebirgsstrecken um
den italienischen Kurort San Pellegrino triumphierte da-
mals das westdeutsche Team auf den leichten Ziindapp-
Maschinen, als nur etwas mehr als die Hélfte der 298
Starter aus 16 Nationen das Ziel erreichte. Jedenfalls
war dieser historische Erfolg Anlass zu einer Vortrags-
Veranstaltung der FérderFreunde PS.Speicher in Einbeck,
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die kirzlich stattfand. Interessant war diese Talkrunde
dadurch, dass einstige Weltmeister und Zeitzeugen zu-
gegen waren wie zum Beispiel Bernd Uhlmann und Rolf
Witthoff, die zu den erfolgreichsten Gelandefahrern ihrer
Zeit gehéren und Uber die Sechstagefahrten und den
Geléndesport zwischen 1963 und 1980 erzdhlten. Mehr
dazu unter www.ps-speicher.de.

Wunderlich
Qualitats-Anspruch

Wunderlich als anerkannter Spezialist fir BMW-Zubehor
reklamiert flr sich einen hohen Qualitats-Anspruch, be-
grindet unter anderem durch die alle drei Jahre zu er-
neuernde Zertifizierung nach DIN. Dies ist ibrigens auch
die Voraussetzung dafiir, dass TUV-Gutachten und bei
Bedarf eine ABE — Allgemeine Betriebs-Erlaubnis — beim
Kraftfahrt-Bundesamt beantragt werden kénnen. Wunder-
lich verweist darauf, ausschlieBlich eigene Komponenten
herzustellen und warnt gleichzeitig vor billigen Imitationen
ohne Qualitéts-Prifung. Seine eigenen Produkte bezeich-
net er als ,Anstédndige Komponenten* fiir die BMW.

Ortema
Ortho-Max Light

Ortema, bekannt als kompetenter Hersteller von Pro-
tektions-Systemen aller Art, hat unter der Bezeichnung
Ortho-Max Light einen neuen Riickenprotektor entwickelt.
Dieser Protektor, der grundsétzlich als zentraler Schutz
der Wirbelsaule gilt, féllt durch minimale GréBe und nied-

riges Gewicht auf, ebenso wird ihm optimale Atmungs-
aktivitdt zugesprochen. Das Teil, das in sieben GréBen
von XXS bis XXL produziert wird, ist gréBenabhdngig ab
99 Euro erhaltlich. Die Markteinfiihrung des mit Level 1
zertifizierten Protektors ist soeben erfolgt. Naheres unter
www.ortema.de.



Deutsche Enduro-Meisterschaft
Abgesagld...

... sind inzwischen drei Wettbewerbe:
Da bleiben fiir diese Saison nicht mehr viele iibrig.

Eigentlich hatten in diesem Heft die Berichte von der
Deutschen Enduro-Meisterschaft in Burg und Walkappel
stehen sollen. Doch beide Wettbewerbe sind, wie schon
im Marz der in Dahlen, aufgrund der Witterungsbedin-
gungen abgesagt worden.

Waren es in Dahlen noch die Sturmschaden, so sind
die aktuellen Absagen der Waldbrandgefahr durch die
exteme Hitzewelle geschuldet. Alle Absagen erfolgten
so frlihzeitig, dass den Fahrern eine vergebliche Anreise
erspart blieb, auch wenn die Veranstalter teilweise schon
erheblichen Aufwand vor Ort hatten.

Fur die Fahrer von DEM und Pokal bedeutet es aber,
dass sich die Anzahl der Fahrtage von urspriinglich neun
auf nur noch funf reduziert. Zweifelsfrei eine unbefriedi-
gende Situation, der man beim ADAC in Burg mit einem
Ausweichtermin begegnen wollte. Doch im Spéatherbst
sind die Veranstaltungen dicht gedrangt. ,,Eine Belastung
von sechs Veranstaltungs-Wochenenden am Stick ist
weder sinnvoll noch zumutbar®, befindet Winfried Mei-

ne, der nicht nur Sportleiter beim veranstaltenden ADAC
Niedersachsen/Sachsen-Anhalt ist, sondern auch Vorsit-
zender des Fachausschuss Enduro beim DMSB. Der MSC
Waldkappel-Breitenau, der sonst im Zweijahresrhythmus
veranstaltet, wird versuchen, im nachsten Jahr seinen
ausgefallenen Wettewerb nachzuholen.

Restliche Termine 2018

Kaltenkirchen (nur Pokal)
Streitberg (alle Klassen)
Woltersdorf (nur DEM)
Kempenich (nur Pokal)
Zschopau (nur DEM)

23. September
7. Oktober

13./14. Oktober
21. Oktober
27.0ktober

KTM
Let’s Trade Keys

Unter dem Stichwort ,Let’s Trade Keys” gibt es bei KTM
derzeit eine Sonderaktion, um Interessenten den Kauf
eines der V-Zweizylinder-Modelle schmackhaft zu ma-
chen: Bis zu 2000 Euro Bonus erhalt der Kunde, wenn er

sein altes Motorrad — das mindestens sechs Monate auf
ihn angemeldet sein muss — in Zahlung gibt. Diese Aktion,
die bis zum 31. Oktober gilt, betrifft unter anderem die
1090 Adventure, die 1090 Adventure R und die 1290 Super
Adventure R. Naheres beim KTM-Handler.

tricks &skills

Marco Dorsch - Offroad Training

m

Motorradtransport D, NL-ES.
Mietmotorrader

4* Hotel am Meer
Begleitpersonen
Motocross/Enduro

Enduro Touren mit Guide

Termine unter




www.rma-offroadshop.de

GS250
Zweitakt, Rotax-Motor, 50 PS,

Enduro wassergek.,

neuer Auspuff, Reifen und
Kotflligel, Tacho Bj. 1992, 2000
Euro, Tel. 0043-677-62352961

APRILIA

Motarreparatur - Ersatzteilversand

1ALLAT Homr
4] ROTAX

aprilia Frrr
&) SWM

TELEFON 0515371417
WJUTELEFAX 05153/5899%

BETA

390 RR, EZ 2/16, Mod. 16, 40 h,
abzugeben ab November 2016,
6700 Euro, Tel. 0176-81781632

| beta-motor-shop de

R 75 WH-Gespann zu kaufen
gesucht, Tel. 07172-3050077

Fir Bastler: 125 ccm, Bj. 94/95
mit zweitem Motor, zweite
Schwinge und Gabel, Plastik
etc., VB 1450 Euro, Tel. 0170-
3250438

46 ENDURO

GASGAS,

www.rma-offroadshop.de

DorfstraBe 1 - 04626 Thonhausen
Funk 0151-19503621 - Tel. 03762-9416507
Fahrzeuge und Teile online.

Suche Enduro-Gespann WASP,
EML usw., tiber 500 ccm, bis Bj.
1988, TUV?, Tel. 08031-2210403

3 x Honda XL 500 R: 1 x StraBe,
1 x Gelande, 1 x in Teilen, je 60
Kilometer, Bj. 1984, TUV 4/19,
mit Zubehoér, je 2950 Euro, Tel.
09443-6762

DURO-MARKT

WR 420, Modell 1981, general-
tberholt, TOV neu und komplette
Ersatzteile, zum Beispiel Kette,
VB, Telefon 0172-8006349

TE 510, EZ 2008, Mod. 2004,
4000 km, TUV 4/2018, guter
Zustand, E- und K-Starter, kein
Rennen, 2300 Euro, Tel. 0179-
9001846 TE 310, Modell 2013,
technisch top, VB 3950 Euro, Tel.
0177-6504710

FE 350, Bj. 2015, TUV 4/20, 90
Betr.-Std., 2750 km, techn. u.
opt. in Top-Zustand, VB 5650
Euro, Tel. 0171-1770993

KLX 250, Bj. 2011, Original-Teile:
Lifter, Lenker, Schalldampfer

usw., alles neuwertig, Tel. 09876-

Neue und g
klassische KTM Motorrader 1967-1992
Website: www.enduroklassiker.com
Email: office@enduroklassiker.com
Tel.: +43/676/5745191
Fax: +43/1/7699670
A-2320 Rannersdorf, Osterreich

Brauhausstrasse 47

Suche Spannr. Alt LC4 (ohne
Diode) und andere Ersatzteile, Bj.
1994 bis 1998, Tel. 0170-1866126

Suche Spannungsregler LC4, Bj.
1994 (ohne Diode), Tel. 0170-
1866126

450 4T EXC, Bj. 2003, nur Hobby,
wenig km, 2500 Euro, Tel. 09191-
5558 oder 0172-8626123

Suche preiswert auch gebraucht
WP Xplor, 48mm-Gabel, Tel.
0170-8113542 Unben. Ers.t.
fur EXC 450, Bj. 2010, NP 870
Euro; Kompl.-Abn. 370 Euro oder
einzeln je 50 Prozent des NP
flir Selbstabholer, Tel. 06247-
9007887

EXC 400, Bj. 2001, Liebhaber-
Stiick, keine R., 9000 km, zwei
Fahrg. Akrapovic-Titan Carbon
Talonweideres.per, Tel. 0175-
7105200

GS 250 LD Enduro, Bj. 1993,
Hobbyfahrzeug, ungedrosselt,
mit Orig.-Fahrzeugbrief, VB 2650
Euro, Tel. 09128-16166 oder
0151-27028973

Suche giinstig EXC SX OC oder
CC, evtl. 4CS, WP 48 Gabel, 26
mm, ADM, Tel. 0160-93145582

MC 250, Bj. 1980, technisch
und optisch restauriert, VB 3400
Euro, Tel. 0171-4868963

Suche ES 125 G, auch Einzelteile,
Telefon 03622-903794

SCORPA

TV 125, Bj. 6/2014, 6kW, 79 kg
Leergewicht, 77 cm Sitzhéhe,
Wandertrialer, Alu-Motorschutz,
VB 2690 Euro, Tel. 0170-8143522



Als Importeur der Marke electric motion bieten wir zahlreiche
neue, sowie Vorfihrmaschinen zu Topkonditionen an!
Aufterdem haben wir noch einige SHERCO-Schnapchen am
Lager, sogar mit Garantie! Passend zur Urlaubssaison:
Finanzierung moglich! Etrek elektrisch, Ieise_,
drehmoment stark, mit
2-Personenzulassung

Fur unsere Anzeigenkunden:

Bitte beachten Sie, dass wir zuerst einen
Auftrag mit dem Ausdruck der Anzeige
benétigen!

Betriebssystem: PC/Windows AC?
Datenformate: PDF, TIFF, EPS 7 i=?i1
Farbmodus: nur CMYK-Farben advanced solutions for individual mobility

E-Mail: anzeigen@enduro-press.de

S1ERCO.
Motorcycles
www.enduropack.de
= Vertragshandler
Betrlebssystem. MAC 0S X SchmalfuB-Motorsport Suche XT 350 bis 660 (750 XTZ),
Programme: |nDeS|gn CS, |||ustrat0r, Photoshop Zweirad-Meisterbetrieb Inh. Marco Schmalfuft méglichst giinstig, auch zum
E-Mail: anzeigen@enduro-press.de e Herrichten, Tel. 07161-5046462

Telefon: 03 46 33 / 31 630 (ab 18 Uhr)
www.schmalfuss-motorsport.de

SUPERMOTO

Datentra F =
b Supermoto fiir alle

www.he-motorradtechnik.de

HE-Motorradtechnik GmbH

83395 Freilassing, Hofhamer Str. 59a

Tel. 08654-6 15 63

Suche fiir DR 350 (Bj. 1995) eine

gut erhaltene blaue Sitzbank, Tel. m

038828-20886
BEleiyoriage: S I vww.DR-BIG-SHOP.de
Bitte achten Sie auf eine gute Qualitat Ihres Ausdrucks, schik- 3

. . . gy DR 350-600-650 8

ken Sie uns die Unterlagen moglichst ungefaltet. Natirlich DR BIG ~§-
verarbeiten wir auch weiterhin DRz 400 g

Ihre Textvorlagen mit entsprechendem Korrekturabzug. Bei

Fragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfiigung. Rufen Sie ein- _

fach an unter Telefon 07173/71450-0 (Ute Werner)

Suche Enduro oder MC, auch
defekt und Einzelteile, oder
SWM, Tel. 09827-4720

ENDURO Anzeigenverwaltung ® AdlerstraBe 6

73540 Heubach » Fax: 07173/71450-20
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HERMAN

WANDERN MIT DEM MOTORRAD i
T E, Erstzul.

RAD s
hermann-motorrad-reisen.de
info@hermann-motorrad-

reisen.de - Tel: 08432 949426

Dez.

0171-7869142

Suche fir Husaberg FE 400
1999 eine
Zindspule, Tel. 06198-7837 oder

Suche: 50er nur mit FuBschaltung,
gerne Enduro. Marke und Alter
ist egal, aber nicht aus China. Tel.
0174-6232540

ENDURO-Hefte und andere

Gesucht: Giinstige Enduro ab
350 cm3, Marke ist gleichgliltig,
auch zum Herrichten, Tel. 0173-
4892252

facebook.com/HermannMotorradReisen

[=] 5 ]

Suche Frontscheibe oder kom-

'rj: plette Frontmaske KTM L4
Y Adventure, Bj. 1999, Tel. 0160-
8072421

Suche Motorcross-Stiefel Nofear,
GréBe 45, Tel. 0173-4892252

Motocross Literatur, Sammlungs-
auflésung, Tel. 06253-8078277

RS 125 ohne Rennen: Bj. 2005,
15 PS, VB 2000 Euro, Tel. 07171-
795230 oder 0157-3500197

und Abstimmung
von Einspritzanlagen

micron Systems GmbH
Boxdorfer Str. 13 90765 Firth

www.Motorrad-Versicherung-Online.de

Mdogliche (bevorzugte) Dateiformate
fur den digitalen Workflow sind:

- PDF
- Photoshop
- lllustrator

TIFF und EPS-Dateien mit einer

bei 100% BildgréBe — Schriften
und Logos méglichst mit 1200 dpi. Hoch auflésende
TIFF-Datei mit 1200 dpi oder als EPS-Datei mit einge-
bundenen Schriften bzw. Schrift in Kurven umwandeln
(z.B. in Corel Draw oder Freehand).

Bitte auf ausreichende Auflésung achten!
Einstellung: print- bzw. druckoptimiert.
PDF: mdglichst PDF-X3.

DVD/CD-Rom (PC und MAC)

Um einen reibungslosen Ablauf zu gewéhrleisten, bitten
wir zusétzlich um einen per Fax.
Nur so kénnen wir Vollsténdigkeit und Richtigkeit der
Daten Uberprifen. Bitte vermerken Sie auf dem Andruck/
Fax auch Dateinamen, Erstellungsprogramm und Version
sowie den Verwendungszweck. Der Dateiname sollte
mdglichst den Namen lhrer Firma beinhalten.

Bitte achten Sie auf eine ausreichende Auflésung —
mindestens 300 dpi.

. Bitte Schriften, Logos usw. als Datei
mitliefern, sofern sie nicht in das Dokument eingebettet
sind. Zusatzlich zum Datentransfer bitte einen Ausdruck
per Fax als Kontrollmuster.

Fir Farbanzeigen bitte Farbproof oder -skala schicken.
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Leistungsmessungen
ab 49,-

www.micronsystems.de 0911-936740




Jeden Monat veroffentlicht ENDURO kostenlos
Privatanzeigen!*

anzeigen@enduro-press.de

Wenn lhre Kleinanzeige in ENDURO
11/18 erscheinen soll,
senden Sie uns bitte bis spatestens An ENDURO-Verlagsgesellschaft mbH, AdlerstraBe 6, 73540 Heubach

28.09.2018 Ihren gut lesbar (. Privatanzeige ) Gewerbliche Anzeige
verfassten Text.

D mit meiner kompletten Anschrift D nur mit meiner Telefon-Nr.

Pro Anzeige stehen Ihnen unter der von
Ihnen gewilinschten Rubrik maximal

5 Druckzeilen, die 100 Zeichen auf dem
Coupon entsprechen, zur Verflgung.

Es gelten ausschlieBlich schriftlich einge- bitte geben Sie unbedingt die Rubrik
reichte Anzeigentexte, die in der nachst- ] _ ]
méglichen Ausgabe von ENDURO verdf- an, in der lhre Anzeige erscheinen soll!
fentlicht werden.

* Private Kleinanzeigen, die langer als 5
Zeilen sind, sowie gewerbliche Anzeigen

werden zu unseren Ublichen Preisen
berechnet. Name: Vorname:

StraBBe/Nr.: PLZ/Ort:

Die links von diesem Bestellcoupon abgedruckten Bedingungen sind mir bekannt.

Sie konnen uns Ihre Kleinanzeige Datum: Unterschrift:
unter 07173/71450-20 zufaxen

oder unter www.enduro-press.de

eingeben!
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FAHRBERICHT

Yamaha 2019

i =

LAUKONIEFTE

Yamaha prasentiert die neuen 250er. und 450er MX-
Modelle sogleich mit der Nachwuchs-Generation in
Form der YZ65 und 85: Ein Vorgeschmack auf die

kommenden WR-Modelle?

amaha lud zur Pra-
sentation der neuen
YZ-Modelle 2019

nach Spanien in der Nahe
von Barcelona ein, um die
Updates der bekannten
Cross-Gerate YZ450F und
YZ250F direkt erfahren zu
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kénnen. Die gréBten Ver-
anderungen betreffen die
YZ250F, die eigentlich fast
eine Neukonstruktion dar-
stellt, da nahezu kein Bau-
teil unangetastet blieb. Die
groBe 450er Schwester ist
bereits flr 2018 Uiberarbei-

tet worden, so dass sich
deren Neuerungen etwas
Ubersichtlicher gestalten.
Doch endlich schafft
es Yamaha, die bekannte
Licke fir den Nachwuchs
zu schlieBen, so dass man
eine durchgehende Mar-

kenbindung ausgehend
von der schon fast legen-
déren PW50 Uber die Vier-
takt-Zwischenmodelle oder
die sportlicheren Zweitak-
ter YZ 65 und YZ85 schafft.
Womit der Nachwuchs an
den Offroad-Sport flr ho-
here Klassen herangefuhrt
werden kann.

Die wichtigsten Neue-
rungen im Uberblick: Eine
CCU-Connection Uber die
Yamaha App, Wifi oder
den Power-Tuner ermdg-
licht einfach und schnell di-
verse Einstellméglichkeiten
am Motormanagement zur
individuellen Anpassung.
Hinzu kommt eine steifere
Front durch neue Gabel-
klemmfauste mit weniger
Flexibilitat in ihrer Ausfih-
rung. Ein Mappingschalter
fur zwei Leistungskurven ist
ab sofort montiert, deren
Aktivierung auch wahrend
der Fahrt mdéglich ist. Fur
satte Leistungsentfaltung
und ein hohes Drehmo-
ment sorgt eine 12-Loch-
Einspritzdise, die aus
einem 6,2 Liter fassenden
Kraftstofftank versorgt
wird. Ergonomisch sorgte
man durch eine schlankere
Airbox-Kuhler-Kombination
fir mehr Bewegungsfrei-

Das YZ-Modell erhielt fiir 2019
eine Schlankheitskur. fiir mehr
Bewegungsfreiheit



Die neue 250er ist ein echtes Kraftpaket mit

hohem Drehmoment ab Leerlauf

heit. Eine Anderung der
Rahmengeometrie und
-dimensionierung bei der
250er steht fur verbesserte
Absorbtions-Eigenschaf-
ten. Beispielweise ist der
Rahmenoberzug ab sofort
gerade ausgeflhrt.

Wo wir schon bei der
250er sind, geh’s mit deren
spezifischen Neuerungen

weiter: Die Verdichtung des
Motors wurde von 13,5 auf
13,8 angehoben und ge-
startet wird ab sofort nur
per Elektrostarter. Durch
die schlankere Silhouette
und die niedrige Sitzbank
sowie den héheren Len-
ker sitzt man etwas mehr
endurogerecht, was so
nicht erwartet wurde. Hin-

ONLINESHOP

Bestelle bequem von zu Hause
Deine original KTM Teile und Zubehor.

Unsere neue Teilesuche vereinfacht

Dir die Suche nach dem pas-
senden Teil!

2018er KTM EXC- & SX MODELLE
zu SONDERPREISEN!

ab

Vergleich Modelljahr 2018: Die Airbox-Kiihler-Kombination fiel

deutlich breiter aus

zu kommen massive Ver-
dnderungen an Rahmen,
Airbox samt Ansaugkanal,
Sitzbank, Vorderachstra-
ger, Fahrwerkssetup und
Kupplung, was der 250er
gut zu Gesicht steht.

Im ersten Praxistest
konnte sie durch ihr nar-
rensicheres Fahrverhalten
auf Anhieb begeistern, was

o

FINANZIERUNG

Finanziere Dein nachstes Moborrad mit unseren
abbrakbiven Finanzierungsangeboben.

durch einen eklatanten
Drehmomentzuwachs be-
gunstigt wird, ohne die
Drehfreudigkeit einbliBen
zu mussen. Weder in en-
gen Kurven, beim Ab-
sprung oder der Landung
noch Uber Brems- und
Beschleunigungswellen
ergaben sich ungewollte
Reaktionen. Die YZ250F ist

STUTZPUNKT

Ja@i@f%ﬂ“’e\
A
BvZ Mo

FLEXIBEL, EINFACH und SICHER!

effektivem Jahreszins.




-
L
O
o
L
10
oc
=
(T

Sowohl die YZ85 als auch die 65er haben die

YPVS-Auslasssteuerung

Viertakt

¢ WR450F 9.795 Euro

¢ \WR450F EnduroGP 9.595 Euro
* YZ450F 9.250 Euro

¢ \WR250F 9.395 Euro

¢ WR 250 EnduroGP 9.095 Euro
® YZ250F 8.750 Euro

¢ TT-R110E 3.095 Euro

¢ TT-R50E 1.795 Euro

Zweitakt

e YZ 250 LC 8.195 Euro
* YZ 125 LC 7.295 Euro
* Y7 85LW 4.850 Euro
* Y7 65 4.295 Euro

e PW 50 1.795 Euro

Verfligharkeit: Ab sofort

Die digitale Vernetzung greift auch

im Offroad-Sport: App, Wifi und
Power Tuner ermdglichen eine
individuelle Abstimmung
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derart sicher und einfach
zu bewegen, so dass so-
wohl der Anfanger als auch
der Profi auf Anhieb schnell
damit unterwegs sein kann.
Besonders der Motor be-
geistert in fast allen Lagen
durch seinen auBerordent-
lichen Punch ab Leerlauf-
drehzahl sowie die leicht-
gangige Seilzug-Kupplung,
die trotz einer Verstarkung
fur 2019 referenzverdéach-
tige Bedienkréfte offenbart.

Die 450er ist ein an-
deres Kaliber und will be-
herrscht werden. Der Motor
ist barenstark und strotzt
nur so vor Drehmoment
und Leistung. Insgesamt
ist sie logischerweise auf
Grund der gréBeren oszil-
lierenden Massen etwas
trager als die 250er und
schiebt auch mehr lUbers
Vorderrad, was bei der
250er nicht wirklich exis-
tiert. Sicherlich gehért hier
der Fokus auf eine indivi-
duelle Abstimmung, da die
wirkenden Kréfte bei einer
450er beispielsweise bei
der Beschleunigung héher
ausfallen als bei kleineren
Hubrdumen.

Fir die 85er und 65er
waren Nachwuchsfahrer im
Sattel, die hellauf von ihren
Testfahrzeugen begeistert
waren. Die einhellige Mei-
nung war, dass sich die
Konkurrenz aus Osterreich
méchtig anstrengen muss,
um ernsthaft mithalten zu
kdnnen.

Die YZ250F iiberzeugt auf ganzer Linie, so dass man hoffentlich
bald aufs Update fiir die WR hoffen kann

Motor

Bauart Fliissigkeitsgekiihlter Einzylinder-Viertaktmotor mit zwei oben
liegenden Nockenwellen; vier Ventile, Elektrostarter

Bohrung/Hub 77mm/ 53,6mm 97mm / 60,8mm

Hubraum 249,6¢cm? 449,3cm?

Leistung Nicht angegeben

Kraftstoffversorgung Elektronische Mikuni-Einspritzung

Ziindung CDI

Getriebe Fiinfgang

Fahrwerk ‘

Federweg vorn/hinten 310mm / 317mm

Reifen vorn/hinten 80/100-21/100/90-19 \ 80/100-21/110/90-19

Tankinhalt 6,2|

Motor

Bauart Fliissigkeitsgekiihlter Einzylinder-Zweitaktmotor mit Membran-
einlass, variabler gesteuerter YPVS-Auslasssteuerung, Kick-
starter

Bohrung/Hub 43,5mm / 43,6mm 47,5mm / 47,8mm

Hubraum 64,8cm? 84,7cm3

Leistung Nicht angegeben

Kraftstoffversorgung PWK 28/1 Keihin-Vergaser

Ziindung CDI

Getriebe Sechsgang

Fahrwerk

Federweg vorn/hinten 215mm / 270mm 275mm / 287mm

Reifen vorn/hinten 60/100-14 / 80/100-12 70/100-19/90/100-16

Tankinhalt 6,21

Auch durften wir in den
Genuss von GYTR-Racing-
Teile-Kits kommen, was
gerade in Verbindung mit
dem Zylinderkopf und der
Akrapovic-Auspuffanlage
eine geniale Kombination
bei allen Hubrdumen dar-
stellt. Noch exakter und
sensibler agiert der Motor
auf jede Drosselklappen-
stellung und ein Leistungs-
zuwachs ist natirlich auch
vorhanden.

Hoffen wir, dass diese
Fahreigenschaften auch
bei der nachsten Genera-

www.yamaha-motor.de

tion an WR-Modellen anzu-
treffen sein werden. Wann
dies der Fall sein kdnnte,
ist derzeit noch offen.
Doch schon jetzt macht
Yamaha im EnduroGP
eine hervorragende Figur,
so dass unser Dauertest
mit der WR450F sicherlich
einige aufschlussreiche Er-
gebnisse liefern wird.
Sascha Christof
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TOURATECH BMW R 1200 GS (LC) als komplett ausgestattetes

Neufahrzeug mit voller BMW Garantie

PERSONLICHE BERATUNG:

Marco Kempf freut sich tiber
Deinen Anruf und berét Dich
gerne, falls du Fragen hast.
Telefon: +49 (0) 77 28 9279-1407
eMail: marco.kempf@touratech.de

A NEUE IDEEN FURS MOTORRAD

TOURATECH

\

Gute Vorbereitung erhoht die Chance auf
Erfolg. Wir haben an alles gedacht um diese
Maschine fiir Dich auszustatten, perfekt flr
Deine grof3e Tour. Unsere langjdhrige Erfahrung
auf den hartesten Pisten dieser Welt ist die Basis
fur die Auswahl der Komponenten. Samtliche
Teile sind von uns fachgerecht montiert, was
Dir einiges an Zeit und Arbeit erspart. Auch was
Du an Equipment sonst noch brauchst, findest
Du bei uns. Gerne geben wir Dir auch Tips zum
optimalen Packen und zur Reisevorbereitung.
Was fehlt noch? Du!

Pack die Koffer und mach Dich auf den Weg.
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Husqvarna FE 250 im Hobby-Einsatz

mﬂ]@f’mﬁm
oderfauchlHobby@Ereizeits
Mkz@mﬁ@mﬂﬁhr




a ist das niedrige Gewicht
Dund da ist die hohe Mo-
torleistung: Dass diese
fUr eine Sportenduro Ublichen
Akzente auch auf den Hobby-
Gelandefahrer nicht selten ei-
nen heftigen Reiz ausltben, ist
ebenso verstandlich wie be-
kannt. Nur: Ist ein Interessent,
der nie und nimmer mit einem
Wettbewerbs-Einsatz liebdugelt,
mit einem echten Sportgerat —
das man bekanntlich nicht mal
nur so nebenbei mit Links be-
dient und fahrt, sondern das
auch gewisse Anforderungen
stellt — wirklich optimal bedient?
Ein knallhartes Sportgerat:
Die Bezeichnung ist nicht un-
gebrauchlich. Aber was will
sKknallhart* sagen? Kann sich
das vielleicht auf einen brutalen
Leistungseinsatz beim Gasge-
ben beziehen? Oder ist allein die
Federung gemeint? Oder wo-
moglich beides? Oder der gan-
ze Charakter einer derartigen
Enduro, wo dann eine gewisse
Unerbittlichkeit mitschwingen
wlrde?

Nehmen wir doch einfach mal
eine Husqvarna FE 250 als Bei-
spiel, zumal der Hubraum keine
allzu rabiate Gewalt freisetzen
wird. Machen wir damit die Pro-
be aufs Exempel und setzen
das Motorrad bei einem sehr
gemaBigten Sporteinsatz ein,
genauer: bei einer Hobby- oder
Freizeit-Veranstaltung, konkret:
bei einer unserer traditionellen
Lesertouren. Fast alle Teilneh-
mer kommen mit der Sporten-
duro, so dass ich mit der Husky
nicht aus der Reihe tanze.

Sitzhdhe 96 Zentimeter. Das
ist die erste HUrde, gemildert
lediglich durch die schmale
Sitzbank. Gut 37 PS sind gebo-
ten bei 115 Kilogramm Stand-
gewicht — da muss im Gelande
etwas abgehen. Und die WP-
Xplor-Gabel lasst sich ohne
Werkzeug von oben komplett
einstellen, sich auf den Boden
legen und von unten mit dem
Schraubendreher die Druck-
dampfung justieren war gestern.
Also: Druckstufe vollstandig ge-
6ffnet, um optimales Anspre-
chen zu erhalten. Dann im Stand
die Zugstufe grob einstellen, die
Feineinstellung erfolgt nach dem
Fahreindruck.

Wer nun glaubte, dieser 250er
Motor sei ein schmales Hand-

IMitiMappingjiftadelloslkalkulierbar;
aufirutschigem|

Untergrund|

tuch, sieht sich angenehm ge-
tduscht. Verwertbare Leistung
schon kurz Gber Standgas, rund
und sauber zieht der Einzylinder
durch. Und dreht und dreht - die
Maximalleistung liegt bei etwa
10.000/min an.

Doppelnocken-
wellen-Motor mit
richtig Power,
sogar als 250er
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Zullangsamlauf,solchem]Boden!
beeintrachtigt{dielFahrstabilid
tat¥schnellerheiBtibesser]

WP-Gabel, Modell Xplor steht fiir
tadellose Funktion

Eine endlos lange und steile
geschotterte Waldauffahrt er-
6ffnet den Gelédndereigen, jede
der unzéhligen spitzen Kehren
erfordert den ersten Gang. Ver-
suchsweise schalte ich mal aufs
Mapping 1 — wéhrend der Fahrt
kein Problem — und stelle einen
deutlichen Unterschied fest. Der
Motor kommt weicher, sanfter,
auf dem losen Boden ein Vorteil.

Ein Abschnitt mit harterem
gleichmaBigen Untergrund folgt,
jetzt wird Mapping 2 probiert.
Damit fihlt sich der Leistungs-
einsatz harter, kraftiger an. Aber
selbst auf dem festen Boden
ist mir in Anbetracht des eher
verhaltenen Tempos Mapping 1
angenehmer — und so wird das
die néchsten Tage auch bleiben.

Immer weiter geht es hinauf,
jetzt auf weichem Waldboden,
der abwechselnd mit Wurzeln,
kleinen Stufen und auch einzel-
nen Steinen durchsetzt ist. Tol-
le Traktion am Hinterrad auch
dank schén dosierbarer Leis-
tung und in den Kehren vorn ta-
delloser Grip — wie einfach das
alles geht mit so einem Leicht-
gewicht und schéner Leistungs-
Charakteristik, die trotz des
kleinen Hubraums schon bei
niedrigen Drehzahlen Uberra-
schenden Durchzug bereitstellt.

GewohnheitsmaBig fahre ich
im Gelénde fast ohne Ausnahme
auf den Rasten stehend, wobei
mir der Lenker wie bei fast allen
serienmaBigen Sportenduros zu
tief sitzt. Aber wie kdnnte es an-
ders sein: Eine Lenkererhdhung



Gabel in Vorspannung, Druck- und
Zugddmpfung ohne Werkzeug von
oben einstellbar

ist rasch montiert, ein ab Werk
hoch angesetzter Lenker lieBe
sich umgekehrt kaum tiefer po-
sitionieren.

Aus gebirgiger Héhe Uber
zahllose Serpentinen mit meis-
tens einigermaBen festem
Untergrund in flotter Gangart
wieder hinab in Richtung Tal.
Hier zeigen die neuen Magura-
Bremsen, was sie drauf haben:
Bestens dosierbar und héchst
wirksam - ein ausgezeichnetes
Bremsgeflhl. Und immer wieder
das niedrige Fahrzeuggewicht
mit seinem groBen Plus, das
spielerischen und damit auch si-
cheren Umgang mit der Enduro
stets sicherstellt.

Ein mehrere Kilometer langes
StraBenstiick als Uberleitung zu
einer anderen Region, einem
anderen Gelande-Charakter.
Wie immer fahre ich am Ende
der Gruppe und kann so gut
sehen, was sich vor mir ab-
spielt: Schon nach kurzer
Strecke fahren die meisten
Teilnehmer — obwohl ebener
Asphalt — auf den Rasten ste-
hend. Zu wundern brauche ich
mich nicht, ihnen schmerzt der
Hintern wohl ebenso wie mir —
eine Sportenduro-Sitzbank ist
eigentlich nichts anderes als ein
unbequemer schmaler Notsitz,
aber eben zu einem groBen Teil
zweckgebunden. Flr diesen Fall
kann man den Burschen mit sei-
ner betagten 350er Suzuki nur
beneiden, erst recht den Teil-
nehmer mit seiner neuen 250er
Honda Rally — aber wo ist schon

Fotos: Bauer (7), Hermann (2)

das Angebot, das derart sport-
liche und dabei vergleichsweise
komfortable Allround-Enduros in
breiter Auswahl offeriert.

Zwei oder drei Kilometer mag
die steinige Auffahrt sein, die in
mehreren Serpentinen mit Ge-
raden dazwischen an der Berg-
flanke hochfluhrt. Nicht steil,
aber unglaublich steinig und
damit anstrengend holprig. Bei
der hobbymaBigen Tempovor-
gabe fehlt es der Sportenduro
auf diesem Untergrund an einer
gewissen Zielstrebigkeit, Vor-
der- und Hinterrad verhipfen
fast laufend. Das Tourentempo
ist zu langsam, um die Vorzlige
der langen Federwege — vorn
300 und hinten 330 Millimeter —
bei der insgesamt sportméaBig
straffen Abstimmung zur Gel-
tung zu bringen. Versuchswei-
se mal hundert Meter mit mehr
Gas, dann kehrt Ruhe ein im
Fahrwerk und die Husky lauft
sauber geradeaus uUber den ex-
trem groben Schotter.

Als Fazit aus dieser ganzen
Episode ,Sportenduro im
Endurowander-Modus*® ergibt
sich folgende Erkenntnis: Auf
den ersten Blick ist eine auf
Wettbewerbs-Einsatz ausge-
legte waschechte Sportenduro
keine echte Empfehlung fir den
Hobby-Gelédndefahrer. Besser
wurden sich fur die verhaltene
Gangart off road Modelle eignen
im Stil einer Kawasaki KLX250
oder Yamaha WR250R mit
langhubiger komfortabler Fede-
rung, die zwar deutlich schwe-
rer sind als eine Sportenduro,
aber immerhin noch in einem
ertrdglichen Rahmen. Der Ge-
danke nitzt jedoch nichts: Die
beiden Beispiele sind Euro4-
bedingt out, dhnliche Enduros
sind heute fast ganzlich von der
Bildflache verschwunden.

Letztlich erweist sich die
Sportenduro — hier am Beispiel
der 250er Husky gezeigt — als
Kombination aus niedrigem Ge-
wicht, Uberragendem Handling
sowie einwandfreier Fahrstabili-
tat und hoher Motorleistung als
passende Entscheidung auch
fuir den Hobby-Gelédndefahrer,
schlussendlich alternativlos.
Wobei sich die Ausschau nach
gréBeren Hubraumen als 250
Kubikzentimeter wegen des da-

Magura-Bremse mit ilberragenden
Werten fiir Dosierbarkeit und
Wirkung

mit verbundenen héheren fah-
rerischen Anspruchs weniger
empfiehlt. Eine moderne 250er
bietet dem Hobby-Enduristen
Leistung mehr als genug und
einen noch vor kurzer Zeit nicht
fir moglich gehaltenen tollen
Leistungsverlauf.

Zu berucksichtigen bleiben
natdrlich auch bei der Entschei-
dung fir eine Sportenduro die
stattliche Investition von um die
10.000 Euro und das Wissen,

dass bei ungedrosselter Leis-
tung in der Regel keine Stra-
Benzulassung vorliegt. Oder der
Blick auf etwas ganz anderes:
Ein noch leichteres, noch hand-
licheres Gerat mit einer auch fir
die verhaltene Gangart komfor-
tabel abgestimmten Federung,
das sogar firs Extreme taugt —
zum Beispiel etwas wie die KTM
Freeride.

Norbert Bauer

Feinfiihlig kalkulier-
bare Hinterradbrem-
se, ebenfalls von
Magura
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AUSRUSTUNG

Kompletter Lieferumfang, Einzelteile fiir mehrere Funktionen

s muss nicht unbe-
Edingt auf den Win-

ter zugehen, wenn
die Batterie mal schlapp
macht. Das kann allemal
passieren zum Beispiel
nach langem Orgeln, wenn
der Motor nicht auf An-
hieb anspringen will, oder
wenn der Akku schon al-
tersschwach ist und das
Fahrzeug langere Zeit nicht
bewegt wurde. Anschie-
ben? Klar, geht, wenn das
Motorrad nicht zu schwer
und der Hubraum nicht
zu grofB sind. Eine ande-
re HilfsmaBnahme ist das
klassische Starthilfe-Kabel,
sofern ein Fahrzeug mit ge-
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sunder Batterie in der Nahe
ist. Natlrlich kann man sich
auch eines Starthilfe-Sets
mit Bleiakku bedienen, das
dann allerdings in der Re-
gel mehr als sieben Kilo-
gramm schwer ist.

Die zeitgemaBe Alterna-
tive ist ein leistungsféhiger
kleiner Lithium-lonen-
Akku, gemeinsam mit La-
dekabel und Polklemmen
490 Gramm leicht. Unter
der Bezeichnung Dino
Kraftpaket findet man so
ein Starthilfegerat im Polo-
Programm.

Mit 9 Amperestunden,
die der Hersteller angibt,
ist die entscheidende

Fotos: Bauer (4), Gebhardt (2)

Solide
verpackt im
robusten
ReiBver-
schluss-Etui

Frage nach der Kapazitat
schon beantwortet. Dazu
wird ein auffallend hoher
Startstrom von 200 Am-
pere geliefert, kurzzeitig
sogar 400 Ampere. Das
soll — wiederum nach dem
Hersteller-Hinweis — ge-
nligen, um sogar einen
Automobil-Benzinmotor
bis drei Liter Hubraum zu
starten. Aber Achtung: Das
Starthilfegerét funktioniert
nur gemeinsam mit ange-
schlossener Fahrzeug-Bat-
terie. Bis zu zehn Sekun-
den ununterbrochen darf
dann bei aktiviertem Start-
hilfegerét der Elektrostarter
betétigt werden, dann sind
30 Sekunden Pause fallig.
20 solcher Startversuche
sollen méglich sein. Bei
unserer Probe aufs Exem-
pel haben wir uns auf zehn
Starts beschrénkt, denn
unsere 350er Test-Beta
sprang mit der Kombinati-
on aus entladener Original-
Batterie und Starthilfegerat
stets verlasslich sofort an.

Problemlos in der Anwen-
dung, Funktion erfiillt

Das Dino Kraftpaket
kann allerdings noch mehr:
Als Taschenlampe liefert
es ein recht helles LED-
Licht, das sich Uberdies in
zwei verschiedenen Blink-
Frequenzen schalten lasst.
Uber den USB-Anschluss
kann auBerdem ein Laptop
oder ein Tablet mit Energie
versorgt werden, auch ein
Handy l&sst sich laden.
Umgekehrt kann man das
Starthilfegerat Uber das
mitgelieferte Fahrzeug-
Ladekabel und die Zwolf-
volt-Bordsteckdose laden.
An Vielseitigkeit mangelt
es also nicht. Die gangige
Ladevariante ist freilich
das ebenfalls mitgelieferte
Stecker-Netzgeréat.

Die Lieferung erfolgt im
robusten ReiBverschluss-
Etui, etwa 23 mal 19 mal 4
Zentimeter groB. Das Start-
gerat selbst hat die Abmes-
sungen 130 mal 75 mal 24
Millimeter. unter
www.polo-motorrad.de.



EiirdloudundiGrobes

er mit der Rei-
seenduro auf Tour
gerne auch mal ei-

nen Abstecher ins Gelan-
de wahrnimmt, darf oder
muss sich in der Regel
mit zwar tourentauglichen,
aber meist nur begrenzt
offroad-geeigneten Stiefeln
zufrieden geben. Hier ist es
anders, genau umgekehrt:

Der neue Madhead S4P ist
von Haus aus auf echten
Offroad-Betrieb ausgelegt
und entsprechend ausge-
stattet.

Dieser Lederstiefel, vom
Hersteller als Kombination
fir Adventure und Endu-
ro bezeichnet, fallt durch
eine groBflachige Kunst-
stoff-Armierung auf, wo-

Bedienerfreundliches
System mit auswech-
selbaren Schnallen

bei der Schienbeinschutz
oben aus einem kréaftigen
Kunststoff-Protektor be-
steht, darunter aus einer
recht festen Polsterung.
Gepolstert ist der Stiefel
auch innen im gesamten
Gelenkbereich. Die dicke
sehr feste Sohle ist geklebt
und vermittelt auch von
unten Sicherheit.

Vier leicht zu bedienen-
de verstellbare Kunststoff-
Schnallen - geschraubt
und damit auswechselbar —
schlieBen den Schuh ver-
I&sslich, dazu der obliga-
torische Klettriegel oben.
Ausgestattet ist der Stie-
fel innen mit Textilfutter,
im oberen Schaftbereich
zusétzlich gepolstert. Das
setzt zwar einen weiteren

Sicherheitsakzent, wirkt
aber auch temperaturiso-
lierend, was bei sommer-
lichen Temperaturen auch

unangenehm sein kann.
Wer nasse FiliBe nicht
firchtet — denn eine
Membran ist nicht gebo-
ten — oder bei Bedarf den
klassischen Regenschutz
driber zieht, ist unter dem
Adventure-Aspekt mit die-
sem Stiefel sehr gut be-
dient: Deutlich leichter als
die meisten Endurosport-
stiefel und dennoch voll
und ganz geldndetauglich,
dazu relativ preisgunstig.
Schafthéhe 40 Zentime-
ter, Gewicht 1640 Gramm,
jeweils bei GroBe 45.
unter www.louis.de.
Rolf Gebbardt

Rost im Tank?

- Selbermachen
ab 29,90 Euro

- Machen lassen
ab 80,00 Euro

Tel. 089/6062533
www.tankrostschutz.de
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Sherco 2019
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Sherco uiberdenkt seine Modellpolitik fiir 2019 und be-
endet die Produktion der Sixdays-Modelle: Dafiir sind
die hochwertigen Factory-Modelle parallel verfiigbar.

Factory only: Sherco setzt wie

GasGas auf hochwertige Kayaba-

Fahrwerks-Komponenten

um einen beenden
Zdie Franzosen die
Produktion der Six-
days-Modelle und zum
anderen stehen dadurch

Ressourcen zur Verfligung,
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die es ermdglich, neben
der bestehenden SE- und
Racing-Modellpalette auch
die High-End-Factory-Ex-
emplare parallel anbieten
zu kénnen. Hinzu kommt,
dass man ab sofort im
Cross-Country-Segment
eine waschechte 500er im
Programm hat, die unter
der Bezeichnung SCF 500
Crosscountry gefiihrt wird.

Ob man eine 500er im
Cross-Country-Sektor
zwingend bendtigt, sei da-
hingestellt, das darf sich
jeder selbst beantworten.
Doch mit nun drei Zweitak-
tern und vier Viertaktern in
den Varianten SE — was der
Standard-Ausfiihrung ent-
spricht, die in Deutschland
nicht verflgbar ist — Racing
und Factory sowie SCF bie-
tet Sherco eine imposante
Modellpalette an, ohne die

weiteren Fahrzeugtypen
im Sherco-Programm aus
dem Bereich Kids und Trial
zu bertcksichtigen. Dazu
eine neue Factory-Version
der 125er, die erst im Janu-
ar 2019 verfugbar sein soll.

Was ist neu? Modell-
Ubergreifend wurde der
Rahmen beziglich Flexibi-
litdt und zur Reduzierung
von Vibrationen Uberar-
beitet. Dadurch soll unter
anderem das Vorderrad ex-
akter dirigierbar sein, was
zugleich einen Gewichts-
vorteil von 400 Gramm mit
sich bringt. Eine leichtere
Neken-Gabelbriicke gehort
ebenso zu den Neuerungen
wie eine verstarkte Ketten-
radaufnahme am Hinterrad,
Excel-Felgen, Michelin-
Bereifung, InMold-Dekor
und eine Verstarkung der
Kennzeichentréager-Befes-

tigung. Zudem kommt
ein leistungsfahiger Span-
nungsregler fur eine opti-
mierte Stormversorgung
zum Einsatz. Das WP-
Fahrwerk wurde ebenfalls
angepasst, was aber pri-
mar das Setup betrifft.

Zweitakter: Neue Kuh-
ler mit vergréBerter Ober-
flache sowie ein verbes-
serter Ansaugstutzen bis
hin zu einem optimierten
Schalldampfer sind nur
einige der Neuheiten. Die
125er erhielt einen neuen
Kolben und eine verbes-
serte Kurbelwellenlager-
Schmierung. An 250er
und 300er wurden Motor-
leistung und Drehmoment
erhéht, die Kuhlung ver-
bessert und eine Redu-
zierung der Reibung zwi-
schen Kolben und Zylinder
erreicht. Das hat eine Opti-
mierung der elektronischen
Auslasssteuerung zur Fol-
ge. Auch das Zindsystem
erhielt ebenso ein Update
wie der Vergaser.

Sonderausstattung

Factory-Modelle

e Kayaba-Upsidedown-Ga-
bel mit Closed-Cartridge-
Technologie

¢ Blau eloxierte Excel-
Felgen

¢ Galfer-Racing-Brems-
scheiben

e Blaues Stahl-Kettenrad
mit Alukranz im Super-
sprox-Stealth-Design

¢ AXP-Kunststoff-Motor-
schutz

* Neken-Lenkerpolster

e Uberarbeitetes Sitzpolster

¢ Selle-Della-Valle Grip-
Sitzbezug

¢ Zwei-Komponenten-
Gummigriffe

o Elektroliifter

o AT: Akrapovic-Auspuff-
anlage

¢ 2T: FMF-Auspuffanlage

e |_eichte Shido-Lithium-
Batterie

¢ Optimierter Batteriehalter

Die Viertakter blieben
nicht unangetastet: Die
250er agiert jetzt mit einem
groBeren Kolben und klei-
nerem Hub zur Verbesse-
rung der Hdchstleistung
und des Ansprechverhal-
tens. Auch der Zylinderkopf
wurde intensiv Uberarbei-
tet, was ebenso auf die
Nockenwelle zutrifft. Die
Hdéchstdrehzahl der 300er
wurde erhoht, die Aus-
lasskanéle sind bearbeitet
und ein neues Hard-Soft-
Mapping ist erstellt. Beide
Hubrdume bekamen einen
leichteren Kupplungskorb
zur Reduzierung der oszil-
lierenden Massen.

Die Kompression der
450er und 500er wurde von
11,8 auf 12,3 angehoben,
Kurbel- und Ausgleich-
welle sind nun neu und
das Mapping wurde ange-
passt. Noch kurz ein Wort
zur 500er, die Uber einen
machtigen 98 Millimeter
groBen Kolben verfiigt und
fur 2019 in Verbindung mit

Sonderausstattung
Cross-Country-
Modelle

¢ Gleiche Modifikation wie bei
den Factory-Modellen

e Trail-Tech-Liifter mit Tempe-
raturanzeige

e MX-Startnummerntafel

¢ Dunlop-Geomax-Bereifung

o Straffes Fahrwerks-Setup

¢ Geschlossene Bremsscheibe
vorn und hinten

einem neuen Mapping ein
Leistungsplus von zwei PS
erfuhr.

Zum Thema Sonderaus-
stattung der Factory- und
Cross-Country-Modelle
stehen alle notwendigen In-
fos in den nebenstehenden
Kasten. Die Sport-enduro-
Modelle sind ab sofort ver-
fagbar. Nur die 125er Fac-
tory steht erst ab Januar
2019 bereit.

Bei der Preispolitik hat
man bei manchen Model-
len zugelegt, dagegen die
125er um 200 Euro redu-
ziert. Mittlerweile bewegt
man sich auch bei den
Viertakt-Factory-Modellen
weit Uber der 10.000-Euro-
Marke, was nicht wenig fr
eine Sherco darstellt. Denn
damit ist man annahernd
auf Augenhdéhe mit KTM
und Husqgvarna. Mehr zu
den fahrerischen Eindri-
cken folgt wie blich in den
gewohnt intensiven Pra-
xistests in den folgenden
Heftausgaben.

Sascha Christof

Lebensdauer

High-End: Massiver AXP-Kunst-
stoff-Motorschutz serienmiBig

Fotos: Sherco

Viertakt 250 SEF-R 300 SEF-R 450 SEF-R

Motor

Bauart Flissigkeitsgekiihlter Einzylinder-Viertaktmotor mit zwei oben liegenden
Nockenwellen; vier Ventile, Elektrostarter

Bohrung/Hub 76mm / 54,8mm 84mm / 54,8mm 95mm / 63,4mm

Hubraum 248,6cm3 303,7cm? 449,4cm?

Leistung Nicht angegeben

Kraftstoffversorgung Elektronische Synerject-Einspritzung

Ziindung CDI

Getriebe Sechsgang

Fahrwerk \

Federweg vorn/hinten 300mm / 330mm

Reifen vorn/hinten

90/90-21/140/80-18

Tankinhalt 9,71

Zweitakt 125 SE-R 250 SE-R 300 SE-R

Motor

Bauart Fliissigkeitsgekiihlter Einzylinder-Zweitaktmotor mit Membraneinlass, variab-
ler elektronisch gesteuerter Auslasssteuerung, Elektrostarter

Bohrung/Hub 54mm / 54,5mm 72mm/ 66,4mm 72mm/ 72mm

Hubraum 124,8cm3 249,3cm? 293,2cm3

Leistung Nicht angegeben

Kraftstoffversorgung Keihin-Vergaser

Ziindung Kokusan CDI

Getriebe Sechsgang

Fahrwerk \

Federweg vorn/hinten 300mm / 330mm

Reifen vorn/hinten

90/90-21/140/80-18

Tankinhalt

10,41

Supersprox-Stealth-Design: Alu-Tréger
mit Stahl-Kettenrad-Ring fiir erhohte

Cross-Country: Vorn und hinten geschlos-

sene Bremsscheibe

Viertakt

Zweitakt

e SEF 250 4T Racing 9.645 Euro
e SEF 250 4T Factory 10.595 Euro
e SEF 300 4T Racing 9.795 Euro
e SEF 300 4T Factory 10.795 Euro
e SEF 450 4T Racing 9.845 Euro
e SEF 450 4T Factory 10.995 Euro

e SE 125 2T Racing 8.255 Euro
e SE 250 2T Racing 8.765 Euro

e SE 300 2T Racing 8.875 Euro

Cross Country

e SE 125 2T Factory ab Januar 2019
e SE 250 2T Factory 9.295 Euro

e SE 300 2T Factory 9.450 Euro

e SCF Crosscountry 125 2T 8.345 Euro
e SCF Crosscountry 250 2T 8.885 Euro
e SCF Crosscountry 300 2T 8.895 Euro
e SCF Crosscountry 250 4T 9.950 Euro
e SCF Crosscountry 300 4T 10.055 Euro
e SCF Crosscountry 450 4T 10.305 Euro
e SCF Crosscountry 500 4T 10.365 Euro

WWww.sherco.com
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EM 3. Lauf Skovde / Schweden

SPORT

Alessandro)Battig|behielt{die]Eiihrung
in|der{Meisterschaft

AUIF DEM
VORMARSCIH

Jugenditriumphiert:Beim{dritten|Laufizur;
EndurozEuropameisterschaftizeigtenisichidie
Junioren\wiederavonlihreristarkeniSeite:



pro Minute losgeschickt, was
von Fahrerseite sehr positiv auf-
genommen wurde.

Am ersten Tag gelang den
Junioren mehr als ein Dreifach-
Triumph: Die Platze eins bis drei
der Gesamtwertung gingen an
die jeweiligen Klassensieger
und sogar bis Platz funf waren
nur Junioren ganz vorn. Dieser
Tagessieg ging an den Franzo-
sen Thomas Dubost aus der
Junioren-E1-Klasse, der auch
am Vorabend schon den Prolog
gewonnen hatte. In der letzten
Sonderpriifung verlor dessen
KTM-Teamkollege Hugo Blan-
joue aus der Junioren-E2/E3-
Klasse seinen zweiten Platz an
den 125er-Fahrer Roni Kyténen
aus der Unter-21-Jahre-Klasse.
Roni ist der Sohn des finnischen
Enduro-Weltmeisters von 1999,
Vesa Kytdnen.

»lch hatte Pech mit dem ein-
setzenden Regen: Die Fahrer

vor mir kamen noch mit ein paar
Tropfen davon. Aber als ich los-
fuhr, war die Strecke schon rut-
schig und ich hatte den Regen
auf der Brille®, entschuldigte sich
der Franzose.

Ahnlich erfolgreiches Bild der
Junioren am Sonntag, wo sich
Blanjoue diesmal den Tages-
sieg vor Dubost holte. Auf dem
dritten Platz dann der Italiener
Alessandro Battig, der Fuhren-
de in der Overall-Meisterschaft.
,lch bin hier mit dem weichen
Untergrund nicht so gut zurecht-
gekommen — deshalb war ich am
ersten Tag nur Sechster”, raum-
te der Kawasaki-Fahrer ein. Er
behalt zwar die Fuhrung in der
Meisterschaft, doch Blanjoue
ist bereits bis auf vier Punkte an
ihn herangekommen. Das Finale
findet drei Tage lang vom 14. bis
16. September in Polen statt und
hat zusétzlich das klassische
Abschluss-Cross.

Dielletzten!Startvorbereitungen|bei
schonstem{Sonnenschein’

Fiir/Junior;Thomas|Dubost war/die]
schnellstejZeitlim|Prolog[die[Grund
lage/zum|Gesamtsieg/amersten|Tag)

DEUTNSGLEN

Bester Deutscher wurde an
beiden Tagen Jan Allers, der
mit seiner 125er als hubraum-

Philipp|Miiller,wuchs|wiederiiber;sich!
hinauslund\wurde]
Deutscher;
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Mit\Vollgas;

iner der heiBesten Favoriten fiir einen Sieg

war der schwedische Junior Erik Appelqvist,
der auch schon in Deutschland verschiedentlich
bei der GCC am Start war. Doch er hatte sich
nach einem heftigen Sturz beim letzten schwe-
dischen Meisterschaftslauf verletzt und ist noch
auBer Gefecht.

Der Sport hat die volle Unterstiitzung der
Gemeinde Skovde, die unbedingt wollte, dass
Fahrerlager und Start mitten in der Stadt waren.
Der Verein revanchierte sich mit einem Prolog am
Freitagabend, der fliissig gesteckt war und echte
Zweikdmpfe zeigte. Dieser Prolog war perfekt
durchorganisiert wie der gesamte Wettbewerb.
Man will sich wohl sogar demnéchst um die
Sixdays bewerben.

Der siebenfache Weltmeister Anders Eriksson
hatte sich entschlossen, in Skivde zu starten.
,ES ging zwar fiir mich um nichts, aber ich habe
mich in jeder Runde mit dem Fiihrenden der Klas-
se, dem Polen Sebastian Krywult, duelliert.” Der
Lohn fiir die Miihen des mittlerweile 45-jahrigen
Sherco-Markenbotschafters war der Doppelsieg
in der Seniorenklasse.

Neben den groBen Motorradmarken von KTM,
Husqvarna, Yamaha und Honda finden sich nur
wenige der kleineren Hersteller in der Europa-
meisterschaft: Immerhin neunmal war Sherco
am Start, aber nur je viermal TM und Beta und
mit je einer Maschine GasGas und Kawasaki.

schwéchster deutscher Fahrer
unterwegs ist. Doch der KTM-
Fahrer zeigte sich erneut topfit,
auch wenn er am zweiten Tag
einraumte: ,,Die erste Runde
lief bei mir Gberhaupt nicht, im

durchldie/schwedischen}

\Walder:§125er-FahrerJan/Allers/als]
schnellster;Deutscher;

zweiten der drei Durchgénge bin
ich teilweise fast 20 Sekunden
schneller pro Priifung gefahren.”
Nach den ersten vier Priifungen
lag er mit Philipp Muller und Eddi
Hubner tatséchlich noch inner-
halb einer einzigen Sekunde.

In der Meisterschaft liegt Al-
lers auf dem fliinften Platz der
mit 31 Teilnehmern stark besetz-
ten Junioren-Klasse der unter
21-Jéhrigen.

Unter Wert geschlagen wur-
den sowohl Hiibner als auch Ro-
bert Riedel. Bei Hibner war ein-
fach der Wurm drin, es klappte
an diesem Wochenende nichts.
Am ersten Tag gab er sogar
vorzeitig auf, nachdem er sich
nacheinander beide FiiBe heftig
angeschlagen hatte.

Riedel saB durch sein gebro-
chenes Bein nach viereinhalb

Der 22jahrigeJunior Hugo
Blanjoue auf Frankreich
dominiertelam/zweiteniTag

Wochen erstmals Uberhaupt
wieder auf einem Motorrad und
war zuséatzlich noch von einer
Darmerkrankung geschwécht:
Bis zum Donnerstag lag er noch
im Wohnwagen statt wenigstens
die Prifungen abzulaufen. Am
Sonntag dann ein fast schon
versohnlicher sechster Tages-
rang, aber trotzdem ging der
dritte EM-Rang in der kleinen
Viertakt-Klasse — vorliberge-
hend — verloren.

Erstmals international am
Start waren der gerade 16 Jah-
re alt gewordene Oskar Wolff
und Nadine Maier, die bei den
Sixdays in der Damen-Trophy
starten wird. Beide verpassten
die Punkterdnge, kamen aber an
beiden Tagen erschopft ins Ziel.

Robert Pairan

Overall 1. Tag: 1. Thomas Dubost (F),
KTM; 2. Roni Kyténen (FIN), Husqvarna;
3. Hugo Blanjoue (F), KTM; 44. Jan Allers
(D), KTM; 59. Philipp Miiller (D), Beta; 72.
Nico Rambow (D), KTM; 77. Gerrit Helbig
(D), KTM; 83. Maximilian Miller (D),
Beta.

2. Tag: 1. Blanjoue; 2. Dubost; 3.
Alessando Battig (1), Kawasaki; 40.
Allers; 47. Miiller; 49. Rambow.

EM-Stand nach sechs von neun Tagen:
1. Battig, 95 Punkte; 2. Blanjoue 91; 3.
Dubost 68.

Alle Ergebnisse unter
www.Enduro-Europa.com
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ENDIIRO Test- und Fahrberichte zum Nachbestellen:* (ab 3/15)

*So lange Vorrat reicht!
Ausgabe

Testbericht

Ausgabe

Testbericht

ABP ETrek 2/18
ABP-Beta RR 125LC 6117 GasGas
PRS5 Extreme 4118 EC 250 E Racing 12/16
AJP EC 250 EnduroGP 3/18
PR7 5/17 EC 300 10/17,1/18
PR5 Extreme 4/18  EC 300 Racing Peltola 8/15
EC 300 E Racing 7/16
Beta EC 300 Racing E4 8/17
PR 480 315 Africa Twin 8/16,5/17, 7/17
RR 430 218 8147 10117, 11/17, 1118, 3/18
RR 390 2118 pfrica Twin EXC-F 117
RR 350 515 pfrica Twin DCT 117
RR 300 6/15  africa Twin Adventure Sports 5/18,
RR Modelle 2019 8/18 6/18
Xtrainer 2/16 CRF 250L 8/15
. CRF 250 Rally 9/17
Borossi CRF 450 R 5/17,9/17,2/18 , 6/18,
BT 250 GS 4/15 9/18
CRF 450 RX Special Edition  6/18
BMW CRF 500R 6/15
G310 GS 11/17,1118,9/18  RegMoto Honda CRF 300R
F700 G5 817 Enduro 11/15
F 750 GS 418, " CRF1000L Africa Twin ~ 2/16, 8/18
F 800 GS 10/15, 8/16
F 800 GS Adventure 3/15, 6/1 5, Husqvarna
8/15  Factory Bikes 11116, 12/16
F 850 GS 4/18,8/18 g o509 10/15, 12/17
F 1200 GS Adventure 6/15 FE 350 117, 2/18
F 1200 GS 12116 g 450 4/17,7/18
R 1200 GS Rallye 41 7, 12/17 FE 501 3/ 5, 4/16, 5/16
S 1900 XR 11/15 Husqvarna 2018 917
R nineT Scrambler 11/16 KLX 250 10/16
Ducati TC 450 8/16
Multistrada 950 11717 TE250e 715
Multistrada 1200 9116  TE300 10716
Multistrada 1200 Enduro Pro 10/17 ~ TE 300i Racing 1017

Scrambler

12/15

Scrambler Desert Sled 3/17,10/17

400 Sixty2

Electric Motion Sport

Electric Motion Sport
EScape

11/16 701 Supermoto

Kawasaki
KLX 250
KX 250F

2/16
317

701 Enduro 1/16, 3/16, 7/16, 6/17,

5/18
8/17

8/15,10/16
3/15, 5/15, 6/15, 10/15

,---g><- ----------------------------------------------------------------

Ausgabe

KX 250F Pfeil-Edition 4/15, 12/15

Versys-X 300 717,118
KTM
125 XC-W 11/17,5/18
150 XC-W 9/16
250 EXC 2016 2/16
250 EXC-F 9/18
250 EXC TPI 8/18
300 EXC 317
300 EXC TPI 9/17
300 EXC Chr. WeiB BvZ-Team
4/16
350 EXC-F 5/15, 12/15, 6/16, 8/16,
1/17,9/17,
450 EXC 8/15, 6/16
450 EXC-F 517
500 EXC 11/16
500 EXC-F 3/17,1/18,5/18
450 SX-F 12/15
Freeride 350 10/16
1050 Adventure 7/15, 12/15, 3/16
1050 Adventure 48PS 10/15
1090 Adventure 417
1090 Adventure R 717
690 Enduro R 7/15,9/15
690 SMC R 8/17
1290 Super Adventure 4/15,
6/15, 9/16
1290 Super Adventure R 6/17,
12/17
1290 Super Adventure S a7
Freeride E 5/15
Freeride 250 F 12117
Freeride 350 4/16, 5/16
Montesa
4Ride 4/16,10/16
Mondial
Mondial SMX 125i Enduro 11/17
M2
MZ 250 Thomas Maser 9/16
Royal Enfield

Testbericht

Himalayan 417
Sherco
300 Si Sixdays Limited Edition
4/16
SE-R 125 1117
SEF-R 250 12/17
SE-R 300 1117
SEF-R 300 Sixdays 3/18
SEF-R 450 12/16, 4/17
Suzuki
Suzuki V-Strom 250 12/17
Suzuki V-Strom 650 6/17
Suzuki V-Strom 650 XT 4/16,

7/16,10/16, 8/17, 7/18
Suzuki V-Strom 650 XT ABS  9/15

Suzuki V-Strom 1000 7/15,
6/17
HRT-RM-R 450 Rallye 1/16
SWM
RS 300 R 3/16
RS500 R 4/16, 5/16
RS 650 R 11/15,7/16
Silver Vase 440 11/16
SuperDual T 9/17,7/18
Touratech
Touratech-BMW R 1200 GS
Rambler 317
Triumph
Tiger 800 XCx 10/15
Yamaha
WR 250F 4/15, 4/18, 9/18
WR 250 2T 6/16
WR 450F  4/16, 5/16, 7/17, 4/18,
7/18, 8/18
SCR950 Scrambler  7/17,10/17
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ENDURO Test- und Fahrberichte zum Nachbestellen:* (bis 11/01)

*So lange Vorrat reicht!

Testbericht

Testbericht

Testbericht

Ausgabe

Ausgabe

Ausgabe

Aprilia Honda 400 LC4 Enduro 12/93,
ETV 1000 Caponord 10/01  SW Mo-Tech Africa Twin 750  12/98  400/520 Prototyp 9/99
ETX 125 5/09  SW Mo-Tech Africa Twin 10/99 520 EXC Racing 3/00
Pegaso 125 3/91  Varadero 12/98,7/99 940 SXC 4/99
BMW Vigor 650 3/00 620 LC4 Super Comp. 3/99,
F 650 12763 WTS Transalp 12/98 620 LC4 Marathon 1/98

XR 600 8/98 640 Adventure 8/98
F 800 GS 2/09, 4/09, 9/09, 12/09 640 Adventure R 3/09

XRV 750 Africa Twin 6/99,
Touratech R 1150 GS 12/99 660 Rallye 3/00
R 850 GS 6/99 Husaberg ABP 620 SC Supermoto 10/01
R 900 RR 10/01 FE 501 4/99,12/99,3/00  ABP 640 LC4 6/99
R 1100 GS 7/99  FE 600 6/99  Bergo’s 709 Supermoto 10/99
R 1150 GS 9/99,7/01  FE 600 E Rallye 3/99  Lc4640 10/99
Knoth-BMW F 650 8/98  FE 600 E-Xtreme 799 o
Cagiva Husqvarna Egu 125 3/91
Gran Canyon 8/99  TE 400-E 9/01 Sachs
cCcM TC 570 000 o 5/99
604E Raider 1198 TE610 2000

WRE 125 599 Triumph
GasGas Ti

. ger 8/99

EC 250 ap Kawasaki .

KLX 650 11/94 Vertemati
Gespann KTM Vertemati 492 4/99
EML-BMW-Degenhardt 9/99

) 200 EXC g/e9 Yamaha

Highland 950 EXC 3710 TT600R 11/94
950 V2 Outback 5/99 250 EXC Racing 9/01 YZ 426 F 12/99
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Delius Klasing
Curves: Frankreich

er Titel dieser Buchreihe ist unmissversténdlich und

der Untertitel dieser aktuellen Ausgabe stellt klar:
Es geht ums Kurvenfahren im weitesten Sinn, konkret
um die Route des Grandes Alpes. Pédssekenner zahlen
diese buchstéblich grandiose Route zu den schdnsten
Strecken der Welt. Die Reise beginnt in Martigny wenige
Kilometer stidlich vom Genfer See und fihrt auf rund 700
Kilometern Lange Uiber 16 Hochalpenpésse nach Nizza
an der Cote d’Azur.

DuMont
Provence

chon seit Jahrhunderten schwérmen die beriihmtesten

Maler von den reichen Farben und vom besonderen
Licht der Provence, im Untertitel dieses Buchs als das
Licht des Siidens bezeichnet. Aber nicht nur Kiinstler zieht
diese wohl reizvollste Region Frankreichs in ihren Bann.
Sondern eben auch Motorradtouren-Fans, die sich gerne
gefangen nehmen lassen von herrlichen Kurvenstrecken
und fantastischer Landschaft in der Hoch-Provence, oft
mit alpenlandischem Charakter, aber in Mittelmeer-At-
mosphare. Hinfahren, dort fahren und begeistert sein ist
eins. Das vorliegende Buch aus der Reihe Bildatlas, fast
A4 groB, zeigt in beeindruckenden Farbfotos — mitunter
jeweils doppelseitig — das ganze vielseitige Spektrum die-
ses Landstrichs.

Das beginnt mit dem Kapitel ,Impressionen®, das
anhand zahlreicher Bilder erst mal mit dem typischen
Provence-Flair bekannt macht. Dann geht es Kapitel fur
Kapitel um reizvolle romantische Orte oder die imposante
Bergwelt samt tollen Strecken, ergéanzt jeweils durch eine
StraBenkarte im MaBstab von etwa 1:350.000. Angerei-
chert auch mit zahlreichen Tipps zu Sehens- und Erle-
benswertem, zu Landschaft und Unterkunft. Zum Beispiel
eine Bootsfahrt in der Verdon-Schlucht, dem zweitgréBten
Canyon der Welt, die riesigen violetten Lavendelfelder um

»Das Gluck genieBen, die Geraden des Alltags zu ver-
lassen® — dieses Zitat aus dem Vorwort l&asst sich sehr
gut als Motto dieses Buchs verstehen. Denn Kurven-Be-
geisterung kommt hier nicht nur mit dem fast A4 groBen
Format riber, das unzahligen groBformatigen Farbfotos
Platz gibt, sondern auch durch den stets kurzweiligen be-
gleitenden Text. Er ist nie zu lang, mithin nicht langweilig,
zumal er im lockeren Erzéhlstil verfasst ist. So kommt der
Streckenverlauf mit allerlei unterhaltsamen Ausschmii-
ckungen sehr geflihlsbetont zur Geltung, ohne dass die
Konzentration allzu sehr auf niichterne Fakten gerichtet
wird. Dennoch fehlt es nicht an handfesten Informatio-
nen, der Verlauf und die L&nge der Strecke — jeweils als
Etappe geschildert — sowie das Héhendiagramm zahlen
zur Grundausstattung. Sogar ein Anhaltspunkt fur die
Fahrzeit wird jeweils genannt.

So erlebt man die fliinf Etappen ganz hautnah: Allein
sieben der beschriebenen Pass-Erlebnisse flhren lGber
mehr als 2000 Meter Hbhe, darunter der Col de I'lseran
mit fast 2800 Metern als hochster StraBenpass der Al-
pen. Fast nebenbei gibt es noch Restaurant- und Hotel-
Empfehlungen entlang der Route. Ubrigens ist auf keinem
einzigen der teilweise atemberaubenden Strecken- und
Landschaftsfotos innerhalb der einzelnen Etappen-Be-
schreibungen ein Fahrzeug abgebildet, so dass sich der
Anblick der teils von oben fotografierten Kurven ganz
unvoreingenommen genieBen lasst. Und: Keine Doppel-
seite ohne groBformatiges Foto oder Fotos: Ein echtes
Bilderbuch, das Appetit macht. 256 Seiten, 262 Farbfotos
und zu jeder Etappe ein groBziigiger Karten-Ausschnitt
mit dem Streckenverlauf. 15 Euro im Buchhandel oder
unter Telefon 0521-559955.

die kleine Stadt Sault oder den kurvenreichen Anstieg des
Mont Ventoux. Es lasst sich auch so sagen: Was Natur und
Klima in dieser Region schon bieten, wird vom Fahr-Erleb-
nis in dieser faszinierenden Landschaft perfekt erganzt.

Ein Service-Teil schlieBt sich an mit Infos zu Anreise,
Essen und Trinken sowie Unterkiinften, dazu ein geschicht-
licher Uberblick, Literatur-Hinweise und als Statement zur
besten Reisezeit die Feststellung, dass es sich bei der
Provence dank mediterranem Klima um ein Ganzjahres-
Reiseziel handelt. Also — Motorrad gesattelt und nichts wie
hin. 121 Seiten, 10 Euro im Buchhandel.
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TIPP

Trail Tech X2 Scheinwerfer

24-Stunden-Wettbewerb und ein geeigneter Scheinwerfer
an der Enduro? Dann wird ein leuchtstarkes Exemplar von
Trail Tech zur Pflicht.

Yamaha WR: Einer der wirksamsten Original-Scheinwerfer an einer
Sportenduro, groBer Reflektor

Die Trail Tech X2 Scheinwerfer-Losung ist adaptierbar, Universal (links) und KTM/
Husqvarna (rechts), die SC4-Lampe High-Beam sorgt fiir die notwendige Ausleuch-
tung im Nahbereich, das MR16-Fernlicht ist fiir hoheres Tempo zwingend notwendig
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ede Sportenduro ist mit
J einem Scheinwerfer ausge-

stattet, um der StraBenzu-
lassung gerecht zu werden. Im
Fall unserer Dauertest-Yamaha
WR450F hat man sich beson-
ders Miuhe gegeben und einen
vergleichsweise groBen Reflek-
tor montiert, um auch einen
artgerechten Einsatz bei Nacht
mdglich zu machen. Die europa-
ischen Sportenduro-Hersteller
setzen hier nach wie vor auf
Sparflamme, betrachtet man die
dafir sehr sportlich wirkenden
Scheinwerfer mit duBerst ge-
ringer Lichtausbeute. KTM und
Husqvarna haben hier aktuell
schon eine deutlich effektivere
Version am Start, was aber flr
den Offroad-Einsatz bei Nacht
nach wie vor nicht ausreichend
ist.

Da die Yamaha demnachst
bei einem 24-Stunden-Rennen
zum Einsatz kommt, muss fur
den Sporteinsatz eine pas-
sende Losung her. Ein Eigen-
bau kommt nicht mehr in Frage,
weshalb wir uns fur den Dop-
pelscheinwerfer X2 vom ameri-
kanischen Hersteller Trail Tech
entschieden haben. Hierbei
handelt es sich um eine Univer-
sal-Lésung fir alle Motorrader —
es gibt auch eine KTM-spezi-
fische Variante — die wie auch
die Original-Scheinwerfer Uber
Gummilaschen an den Gabel-
holmen und zwei Pins auf einer
mitgelieferten Halteplatte oder
den originalen Bohrungen bei
KTM befestigt werden.



Universal-Kit: Schaltereinheit mit Kabelbaum, Montagehilfen,

Bremsleitungs-Fiihrung

Alle Bauteile sind als Ersatzteil verfiighar: Leuchtmittel und Stein-
schlagschutz sind fiir den Notfall wichtig

Die Verkabelung ist denkbar
einfach, da man hierfiur die se-
rienmaBigen Leitungen nutzen
kann. Teilweise sind sogar die
Steckverbindungen passend,
so dass es nur Plug & Play
bedeutet. Zusatzlich wird eine
Schaltereinheit am Lenker be-
festigt, so dass man zwischen
Fern- und Abblendlicht wéhrend
der Fahrt wéhlen kann. Flir den
Offroad-Einsatz im Wettbewerb
empfiehlt es sich, eine Kunst-
stoff-Abdeckung fur 17 Euro
zu montieren, da sie Beschadi-
gungen am Scheinwerfer durch
hochgeschleuderte Steine des
Vordermanns verhindert. Nach-
teil dabei sind die erhdhte Hit-
zeentwicklung und eine etwas
geringere Leuchtweite.

Mit 3235 Lumen sollte in der
High-Beam-Stellung dennoch
genug Restlicht Ubrig bleiben,
um die Nacht zum Tag zu ma-
chen. Nur mit Abblendlicht sind
noch immer 1850 Lumen aktiv.

Der Energiebedarf liegt bei vol-
ler Ausnutzung der mdglichen
Lichtleistung bei 70 Watt, was
jede Sportenduro dank vorhan-
dener Lichtmaschinen-Leistung
vertragen kann. Méchte man ein
Cross-Gerat einsetzen, dann
sollte man dies im Praxistest
vorab prifen, da mittlerwei-
le durch diverse Verbraucher
wie elektronische Einspritzung,
Launch-Control und Co. doch
ein gewisser Strombedarf not-
wendig wird.

Wie sich die Trail Tech X2 im
Offroad-Einsatz schlagen wird,
ist in den kommenden Ausga-
ben nachzulesen, sobald wir den
24-Stunden-Einsatz im Rahmen
unseres Dauertests absolviert
haben. Dann wird auch umfas-
send Uber die Performance des
Trail Tech X2 Doppel-Schein-
werfers unter verschérften Be-
dingungen berichtet.

Sascha Christof

Fotos: Christof

Details Trail Tech X2 Torch

¢ Halogen: 2 x 35 Watt

e Lichtstarke: 3235 Lumen (Fernlicht),
1850 Lumen (Abblendlicht)

e Farbtemperatur: 5600 Kelvin

e | euchtwinkel: 22 Grad (Fernlicht),
12 Grad (Abblendlicht)

e Energiebedarf: 70 Watt (Fernlicht),
35 Watt (Abblendlicht)

e Lebensdauer minimal: 1000 Stunden

¢ Einstellmdglichkeiten: Abblend- und Fernlicht,
Position einstellbar

e Lieferumfang: Trail Tech X2 Scheinwerfer,
vormontierter Kabelbaum, Lichtschalter,
englischsprachige Beschreibung,
Bremsleitungsflihrung, Universal-Adpater-Kit

e MaBe: 330x307x90mm (LxBxH)

¢ Gewicht: 806g

Der optionale Kunststoff-
Steinschlagschutz ist im
Wetthewerb unverzichtbhar

Preise

e Trail Tech X2 Torch universal
ab 144 Euro
¢ Trail Tech X2 modellspezifisch
ab 155 Euro
e Ersatz-Lampe MR16 51mm
8,50 Euro
e Ersatz-Lampe SC4 102mm 15 Euro
e Ersatz-Montagegurt 59,50 Euro
e Steinschlagschutz 17 Euro

¢ Dekorsatz auf Anfrage
Bezugsquelle:
Partseurope-Héndlernetz

www.trailtech.net
www.partseurope.eu
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KLASSIK

Enduro-Klassik Sonnefeld und Sulzbach-Rosenberg

Regen und Hitze: Das
bescherte der',,Nordbayern-
Serie’ fur.den/lizenzfreien
Klassik-Endurosport ein
regelrechtes Kontrastpro-

gramm.
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KONTRAST-
RROGREMIN

Is sich die Klassik-Endu-

rogemelnde in Sonnefeld

eingefunden hatte, wurde
eine mehrwéchige Hitzewelle
just fiir das Veranstaltungs-Wo-
chenende von einer zweitdgigen
Regenfront abgel®st. Der Regen
sorgte dann auch rasch dafur,
dass sich die Sonderprifung auf
dem vereinseigenen Motocross-
Gelande samt angrenzender

Wiese in eine lehmige Schmie-
re verwandelte und fir die Teil-
nehmer zu einem besonderen
Anspruch werden sollte.

Doch die erste Herausfor-
derung war fir viele die tech-
nische Abnahme. Obwohl in
der Ausschreibung stand, dass
nur ,straBenzugelassene“ Rei-
fen akzeptiert wirden, hatten
etliche Teilnehmer Crossreifen

montiert und wurden glatt be-
anstandet, sofern kein Reifen-
prufzeichen festgestellt werden
konnte. Das Dilemma samt Dis-
kussionen war nattrlich groB3,
zumal vor Ort keine Méglichkeit
bestand, Reifen zu kaufen. An-
dere Veranstalter, denen diese
Thematik ebenfalls unter den
Né&geln brennt, haben sich zwi-
schenzeitlich klar positioniert
und schreiben vor, dass nur
noch FIM-Bereifung akzeptiert
wird.

Wie wichtig dieses Thema
sein kann, zeigte sich dann be-
reits am néchsten Tag, als ein



Teilnehmer in einen schweren
Verkehrsunfall verwickelt wur-
de. Denn spatestens wenn die
Polizei auf den Plan gerufen
wird, ist es wichtig, dass die
eingesetzten Sportmotorrader
tatsachlich auch den StVZO-
Vorgaben entsprechen. Sollte in
so einem Fall ein Erléschen der
Betriebserlaubnis durch falsche
Bereifung festgestellt werden,
droht neben juristischem Arger
vor allem der Verlust von meist
dringend benétigten finanziellen
Versicherungs-Leistungen. Hier
ist sicher ein Umdenkungspro-
zess im Teilnehmerfeld vonnd-
ten.

Doch als am Sonntagmor-
gen die Startflagge fiel, war der
Reifenstress bei den meisten
verdaut und die Konzentration
galt nun den fahrerischen Ele-
menten. Die waren namlich nicht
nur in der rutschigen Sonder-
prifung gefragt, sondern auch
auf der sehr anspruchsvollen
Geldnderunde mit einem hohen
Anteil von Wald- und Wiesen-
wegen sowie auch schdnen

Klassen-und
Tagessieger. Axel
Niechoj kam mit
der/175er/Kramer-
Rotax(aus dem
Jahr1980/im
Sonnefelder.
Schlamm bestens
zurecht

Auf- und Abfahrten. Die 45 Ki-
lometer lange Strecke, ,Rund
um die Hohe ABlitz“ war vor
allem durchsetzt von einer Viel-
zahl von teilweise ellenlangen
Waldpassagen, auf denen sich
die Baumwurzeln geradezu an-
einanderreihten. Diese ,Wur-
zelbehandlungen® entwickelten
sich natlrlich durch den andau-
ernden Regen ebenfalls zu einer
heftigen Rutschpartie, vor allem
fur etwas weniger Erfahrene
oder weniger Gelbte, fur die
jedoch zusatzlich auch die Um-
fahrungsstrecken der Gespanne
zur Verfligung standen. Kurzum,
die 49. Enduro-Zuverlassigkeits-
fahrt in Sonnefeld entwickelte
sich vor allem durch die &uBeren
Bedingungen zu einer duBerst
anspruchsvollen Geléandefahrt.
Unter Ricksichtnahme auf
altere oder auch auf weniger
leistungsstarke Fahrer wurde
dann vom Veranstalter die drit-
te Runde kurzfristig gestrichen,
was dem GelandefahrspaB
insgesamt keinen Abbruch tat,
denn auch etliche von den ,,al-
ten Hasen® waren

nach den zwei Son-

nefelder Regen-

runden ordentlich
geschlaucht. Ei-

gentlich hat nichts

Verstarkte Konzen-
tration bei der
genauen Reifenkon-
trolle im Zug der
technischen
Abnahme

gefehlt in Sonnefeld — auBer
vielleicht die Sonne.

Sonne gab es daflir dann
reichlich, als der zweite nord-
bayerische Klassiker, die 40.
Oberpfélzer ADAC-Gelandefahrt
in Sulzbach-Rosenberg auf dem
Programm stand. W&hrend
zwischenzeitlich die Laufe der
DEM in Burg und Waldkappel
wegen Waldbrandgefahr durch
die andauernde Hitze abgesagt
werden mussten, konnte die
Veranstaltung in der Oberpfalz
planméBig stattfinden. Gewiss
auch dadurch begunstigt, dass
diese Gelanderunde durch die
strengen Vorgaben der Umwelt-
behdrde diesmal mit einem et-
was geringeren Anteil an reinen
Gelandepassagen auskommen
musste.

Hans-Friedrich
Fischer, Deutscher
Geldndemeister von
1986, beherrscht die
125er Hubraumklasse
noch immer und
wurde mit seiner
Honda Klassensieger
in Sulzbach-
Rosenberg

Die Motorleistung
in Vortrieb umzu-
setzen war auf dem
nassen Lehmboden
in Sonnefeld
oftmals sehr
schwierig
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Das Sidecar-Team
Jorg Ollhoff und
Jorg Regg auf
Wasp-Yamaha
konnte in Sulz-
bach-Rosenberg die
Gespannklasse fiir
sich entscheiden
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Dennoch war es der rihrigen
Truppe um AMC-Vorstand Ma-
nuel Pirner mdglich, einige sehr
schoéne Trails Uber sandige
Wald- und Wurzelpfade mit in
die Strecke zu integrieren. Doch
auch etliche der kurvenreichen
SchotterstraBen, die durch die
higelige Landschaft samt de-
ren schattigen Waldgebieten
fuhrten, machten sonntégliche
Laune beim manchmal ein-
fachen nur Dahinrollen.

Letzteres war an einigen Stel-
len dringend geboten, um den
Staub einigermaBen in Grenzen
zu halten. Lediglich auf der Son-
derprifung, die sehr weitraumig
auf einem abgeernteten Feld
abgesteckt war, brauchte auf
die Staubentwicklung dann kei-
ne Rucksicht mehr genommen
zu werden. Es war eine bunte
Mischung zwischen engen za-
ckigen Kurven, flissigen schnel-
len Passagen und erneutem
Gezacke, das es fur die Spit-
zenfahrer unter vier Minuten pro
Durchgang zu absolvieren galt.
Da der sandige Boden einen
tollen Grip bot, wurde Gas ge-
geben, was das Zeug hielt. Die
sandigen Staubfontanen Uber
dem Sonderprifungsgelande
waren dadurch kilometerweit
sichtbar.

Fotos: Fischer (3), Loistl (2), Rose (3)

Mit erkennbarem
FahrspaB treibt
Walter Spacek aus
Wien die Husaberg
ilber einen der
schnellen
Oberpfilzer
Waldpfade

Der FahrspaB3 kam hier wahr-
lich nicht zu kurz und wie im-
mer gab jeder sein Bestes. Flr
die allermeisten Teilnehmer ist
Klassik-Enduro nur Hobby und
Freude am historischen Gelan-
desport, doch fur etwa 30 Teil-
nehmer aus Osterreich ging es
in Sulzbach-Rosenberg auch
um Punkte und Platzierungen
fur die Meisterschaftsserie der
Enduro-Senioren Austria. Ex-
Staatsmeister Berni Walzer und
seine Osterreichischen Kolle-
gen unterstrichen dann auch
mit Spitzenplatzierungen nach-
haltig, dass sie den deutschen
Enduro-Klassikspezialisten bei
der Sekundenhatz auf altem
Motorradmaterial um nichts
nachstehen.

Die beiden nordbayerischen
Gelandesport-Klassiker war-
teten wieder einmal mit prall
geflllten Starterfeldern auf,
wie immer auch inklusive der

Seitenwagenszene, und unter-
strichen damit erneut den nach
wie vor groBen Zuspruch, den
der Klassik-Enduro-Breitensport
aktuell hat. Und mit einer feinen
Idee, die bei den Teilnehmern gu-
ten Anklang fand, lieB der AMC
Sulzbach-Rosenberg dann im
Ziel seinen ,heiBen Gelandetag”
ausklingen: Jeder bekam beim
Zieleinlauf eine schéne und auf-
wendig gestaltete Erinnerungs-
plakette um den Hals gehéngt
und wurde auch noch kurz zu
seinen persoénlichen Eindricken
befragt. Eine Geste, die auch
einmal die Wertschatzung eines
Veranstalters gegeniiber seinen
Teilnehmern zum Ausdruck bringt
— einfach toll und durchaus nach-
ahmenswert.

Bernd Loistl

Ergebnisse unter amc-sonnefeld.de

und amc-sulzbach-rosenberg.de

Ein Zielempfang
wie fiir ,,Finisher®:
Yamaha-Fahrer
Bernd Singer hat
sichtlich Freude an
seiner. Medaille
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Osterreich (+43/...) 2540 Bad Voslau: MotoBike Winkelmayer, 02252/ 763 16; 3322 Viehdorf Seisenegg: Quadcenter Seisenegg, 0664/ 242 00 50; 3372 St. Martin Ennsbach: Actionpark Amstetten Ost, 07412/ 525 52; 3382 Loosdorf: WAT-Werkstattausriister.at, 02754/

200 28; 3823 Weikertschlag an der Thaya: Dynamite Tours, 0664/ 8829 53 29; 3860 Heidenreichstein: Motorfun B30, 02862/ 337 43-30; 4204 Reichenau im Mihlkreis: Watzinger PowerSports, 07211/ 200 40-31; 4800 Attnang Puchheim: Fahrzeugbedarf Kotz, 02236/

41 480-3700; 4906 Eberschwang: Hasi Moto, 0676/ 347 70 65; 5280 Braunau: Moto Shop Bar, 07722/ 648 75; 5550 Radstadt: Bichler Maschinen, 06452/ 202 67; 6114 Kolsass: Fahrzeugbedarf Kotz, 05224/ 661 88-10; 6714 Niiziders: Vonblon, 05552/ 638 68; 8054

8?32: g/al;rszgggbedarf Kotz Filiale Graz, 0316/ 2540-0; 8463 Leutschach: Skotschnigg, 03454/ 282-0; 8750 Judenburg: Allrad Horn, 03572/ 421 36 12; 8765 St. Johann am Tauern: QuadATVShop.at, 0676/ 923 25 54; 9462 Bad St. Leonhard: Erlebniswelt Moselebauer,
5!

Schweiz (+41/...) 2558 Aegerten: Conrey Offroad Technik, 032/ 372 76 88; 3132 Riggisberg: Gantrisch Quad Tours, 031/ 802 12 17; 3754 Diemtingen: Wiriehorn Garage, 033/ 681 21 09; 3985 Miinster: Wehren AG, 027/ 973 33 03; 4536 Attiswil: SL Motorbike, 032/ 636
09-30; 5070 Frick: Quad Country Kunz, 062/ 871 18 59; 5324 Full Reuenthal: ATVshop.ch, 044/ 576 16 05; 5442 Fislisbach: QuadTech Koch, 079/ 399 86 23; 5512 Wohlenschwil: Friedli Fahrzeuge, 056/ 481 71-81; 6203 Sempach Station: Schmidli Motorsport, 079/ 691
39 59; 7203 Trimmis: Garage Jann Graf, 081/ 416 30 30; 7270 Davos: Hoffmann + Riiesch, 081/ 413 26 44; 8102 Oberengstringen: Eigensatz Garage, 044/ 750 39 59; 8132 Egg bei Ziirich: Quad & Kleingeréteservice Biihler, 043/ 277 02 82; 8450 Andelfingen: Wepfer
Technics, 052/ 316 24 52; 8536 Huittwilen: HuberTech, 079/ 349 02 29; 8704 Herrliberg: Buergi.ch, 044/ 915 23 57; 8802 Kilchberg: HB-Adventure Switzerland, 056/ 424 31 44; 9100 Herisau: JTW Motorsport, 071/ 361 20 61; 9320 Arbon: ATV Action Arbon, 071/ 868
77-62; 9444 Diepoldsau: Rogi Quad, 071/ 733 13 44

Deutschland (+49/...) 01776 Hermsdorf: Schelle KFZ-Meisterbetrieb, 035057/ 549 40; 02694 Malschwitz Niedergurig: Siebenbtirger Autohaus, 03591/ 27 65 90; 04683 Naunhof Fuchshain: Quadcenter Lehmann, 034297/ 14 91 99; 06231 Bad Diirrenberg: RMX Racing,
03462/ 5848-0; 06526 Sangerhausen: quad-Ro, 03464/ 27 77 06; 06729 Elsteraue Bornitz: Quadfactory Beitler, 034424/ 215 83; 18276 Giistrow Badendiek: Autoscheune Gerlach, 038458/ 202 13; 22926 Ahrensburg: Mehrautomobile, 04102/ 80 38 90;
23936 Grevesmiihlen: Ostsee Quads, 03881/ 759 94 23; 24582 Bordesholm: Der Bikershop, 04322/ 2272; 24972 Quern: Quad Handel Quern, 04632/ 1205; 27308 Kirchlinteln Verden: Scholly’s Motorrad, 04236/ 687; 28832 Achim: MAS Micheel Auto-Service, 04202/
8830-0; 29303 Bergen: Motor Service Hohls, 05051/ 91 03 03; 31623 Drakenburg: Scholly’s Motorrad, 05024/ 98 15 16; 33699 Bielefeld: Quad-Company.de, 0521/ 329 30-500; 34327 Kdrle: Axels Boxenstop, 05665/ 92 27 99; 34513 Waldeck Sachsenhausen: Quad
Center Edersee, 05634/ 99 42 26; 35398 GieBen: RNH Quads, 0641/ 96 04 66; 36110 Schlitz: ZCZ Zweirad-Center Zoller, 06642/ 1666; 36272 Niederaula: Motorrad Service Hofmann, 06625/ 8954; 41238 Mdnchengladbach: MotorCenter Ménchengladbach, 02166/ 147
11 93; 45239 Essen: Sharkbuggy, 02056/ 584 73 29; 46284 Dorsten: Sabine’s Roller Shop, 02362/ 952 91 20; 47506 Neukirchen Vluyn: E.-ATV Adventure World, 02845/ 949 08 25; 47608 Geldern: Zweirad Schatten / Shadow Quad, 02831/ 6070; 48336 Sassenberg:
3ppp, 02583/ 4245; 50739 Koln: Mop 'n Roll, 0221/ 912 34 08; 51379 Leverkusen Opladen: Quad Center Leverkusen, 02171/ 363 63 33; 55606 Hochstetten Dhaun: Ebert-Racing, 0170/ 820 88 69; 55606 Rudolfshaus: Quad- und Teambuildingcamp Forellenhof, 06323/
94 90 90; 55618 Simmertal: Jochum Motors, 06754/ 94 66 99; 56130 Bad Ems: Markant KFZ-Service Riidiger Glodek, 02603/ 123 84; 56348 Weisel: AP Martin, 06774/ 918 90 31; 56357 Buch: TMF Racing, 06772/ 966 90 46; 57462 Olpe: Buchen's, 02761/ 922-16;
63654 Bidingen: Quad Shop Biidingen, 06041/ 960 15 20; 63846 Laufach: Freppon, 06093/ 8011; 64832 Babenhausen: Quad Shop Stemper, 06073/ 689 10 03; 66740 Saarlouis: Sacksteder, 06831/ 827 86; 67483 Edesheim: team projekt, 06323/ 94 90 90; 68782
Briihl: QJC-PowerSportCenter, 06202/ 577 23 61; 71540 Murrhardt: motoshop Keller, 07192/ 90 20 24; 72116 Méssingen Oschingen: Loffler Quads, 07473/ 7620; 72355 Schémberg: Quadmania Schémberg, 07427/ 940 89 62; 72406 Bisingen: Quadcenter Zollernalb,
07476/ 946 62 96; 72555 Metzingen Glems: EBS-Quads & Eddy’s Bike Shop, 07123/ 154 38; 74189 Weinsberg Wimmental: Quad Heilbronn, 07134/ 9830-0; 74239 Hardthausen a. K.: QTV Quad Teile Vertrieb / Quad 777, 07139/ 937 95 70; 74369 Lichgau: Sommer
Zwei- und Vierradtechnik, 07143/ 87 21 17; 74379 Ingersheim: Offroad SSW, 07142/ 77 89 72; 74629 Pfedelbach Windischenbach: Quadfactory Umbach, 07941/ 621 00; 74635 Kupferzell: Quadcenter Kupferzell, 07944/ 981 10-0; 74821 Mosbach: nsp sports & experience,
06261/ 938 98 40; 74889 Sinsheim: Markom Geléndefahrschule, 07261/ 9788-88; 74889 Sinsheim: QCK Quad-Center Kraichgau, 07261/ 974 58 38; 75015 Bretten: VMT Voss Motorrad Technik, 07252/ 53 52 40; 77974 MeiBenheim Kiirzell: Eble 4x4 Offroad Experience,
07821/ 95 50 30; 78078 Niedereschach Fischbach: Quadhouse.com, 07725/ 91 75 29; 78476 Allensbach: Quad Stop Bodensee, 07533/ 9192 40 01; 83734 Hausham: Autohaus Kober, 08026/ 9575-0; 84048 Mainburg Sandelzhausen: Zweirad Voit, 08751/ 1736; 85098
GroBmehring: Offroadpark Bayern, 0172/ 982 68 19; 85276 Pfaffenhofen a.d. llm: Roel Trikes und Quads, 08441/ 400 84-18; 85662 Hohenbrunn / Miinchen: Team Diel, 08102/ 89 58 75; 86470 Thannhausen: Autohaus Mayer, 08281/ 40 50; 86653 Monheim Schwab: Bike
& Motorwelt, 09091/ 2056; 86920 Dienhausen: Auto Max Kettner / Quad-Funmobile, 08243/ 3114; 87746 Erkheim: Quad & Rollercenter Heiss, 08336/ 9899; 89231 Neu-Ulm: Quad Thanner / SchwabenQuad.de, 0731/ 931 47 51; 91595 Burgoberbach: Quad Stadel
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Testbericht

ABP

ABP-Beta Alp-R 11/14
ABP-Beta Alp 200 R 2/15
African Queens

XRV 840 RallyeForte 3/05
HP2 Rallye 9/12
AJP

PR4 200 Enduro 2/07
PR4 240 1/15
PR5 Extreme 713
Aprilia

ETV 1000 Caponord 9/04
Pegaso 650 i.e. 12/01
RXV 450 4/06, 1/07, 8/07,1/13
RXV 450 AMS-Edition 5/14
RXV 550 4/06, 1/07, 8/07
SXV 450/550 4/06
Beta

Alp 4.0 9/13
EVO 4T 250 8/14
RR Enduro 125 4T LC 8/11
RR 350 8/05, 12/11
RR 352 9/07
RR 390 11/14
RR 400 4/05, 1/06,11/10, 2/14
RR 450 2/06, 3/07, 3/11
RR 498 3/12
RR 525 8/05, 4/08
Sportenduros 9/04
BMW

F 650 GS 12/01, 4/08, 8/12
F 700 GS 8/13
F 800 GS 4/08, 9/09, 3/10, 2/13

F 800 GS Adventure 7/13,12/13, 8/14,
10/14,11/14

G 650 GS 9/11,12/11, 3/12,6/12
G 650 GS Sertao  4/12,12/12,10/13
G 650 Xchallenge 9/07
G 650 Xmoto 9/07
HP2 8/05, 11/05
R 1150 GS 7/03

R 1150 GS Adventure 4/02, 8/02, 8/03
R 1200 GS 3/04, 5/04, 11/04,
11/05, 1/07,

1/08, 11/10, 3/11,

8/11,10/11, 4/13, 7/13, 5/14

R 1200 GS Adventure 3/14,10/14
R 1200 GS Adventure ASC 3/07
Siebenrock 1070 1/06
Touratech F 800 Racing 12/11

Ausgabe

Testbericht

Ausgabe

Ducati
Multistrada 1200 S Touring 10/11
GasGas
EC 125 4/08, 3/14
EC 250 10/04, 8/12
EC 250 Racing 4/12,11/12, 3/13,
8/13
EC 300 3/05, 3/08
EC 300 E 12/10,12/14
EC 300 Nambotin 9/11
EC 300 Racing 5/13
EC 300 Replika Factory 714
EC 450 9/09
EC 450 F Racing 2/13
EC 450 FSE 3/03, 1/04, 9/04,
11/04, 1/05
EC 450 FSR 12/07
EC Raid 9/14
ETA TXT 4822 10/13
FSR 515 12/08
Randonné 200 4T 8/14
Guzzi
Stelvio 4V 1200 NTX 11/09
Highland
950 V2 Quthack 9/04
Honda
ABP-FMX650 4/06
Crosstourer 714
HM CREF450R 3/13
HM CREF490X 5/07
HM CRF230F 8/07
NC700X 9/12
Transalp 650 6/05
Transalp 650 Travel 8/07
Transalp XL700V 12/07
Varadero 7/03, 10/07
XR 125L 5/04
HPN
HPN Sport 1043 3/03
Husaberg
FE 250 Racing 11/12
FE 350 5/13
FE 390 11/09, 12/10
FE 450 4/12
FE 450e 1/04, 3/04, 2/06,
2/07,11/07,1/09
FE 501e 4/02,8/02
FE 550e 1/05, 4/08
FE 570 12/08
FE 650e 8/03,

ENDIIRO Test- und Fahrberichte zum Nachbestellen:* (ab 12/01)
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TE 125 6/12
TE 200 9/12
TE 300 9/11,9/13
Husqvarna
SM 610 2/06
FE 250 10/14, 2/15
FSC 250 10/14
TE 125 3/14
TE 250 4/04,2/12
TE 250-ie 12/08, 11/09
TE 250R 11/12, 2/15
TE 300 12/14
TE 310 11/10, 10/11
TE 310-ie 11/09
TE 449 12/10, 3/11, 8/11, 10/11,
12/11, 3/12, 6/12
TE 450 4/05, 11/05, 1/06, 2/07
TE 450-ie 9/09, 11/09,
TE510 1/05, 6/05, 8/05, 11/05,1/06,
1/08, 3/08
TE 570 4/02
TR 650 Terra 6/13
WR 250 11/05
Weis TE 310 5/13
Kawasaki
KLV 1000 8/05
KLX 450R 9/07,
KX250F 112,414
Versys 8/07
KTM
1190 Adventure 3/13,7/113
1190 Adventure R 10/13
125 EXC 1/07,4/13
200 EXC 7/03,10/14
250 EXC 4/05,11/14
250 EXC-F 1/07, 3/07, 8/07,
10/07, 11/07,12/07,
1/08, 4/13,9/13, 4/14
250 EXC Racing 4/02
300 EXC 8/14
300 EXC-E 3/08
350 EXC-F 4/11, 8/11,10/11,
1/12,1/15
400 EXC 12/10
400 EXC Racing 1/06, 10/07
450 EXC 1/12,6/13
450 EXC Racing 3/03, 7/03, 8/03,
1/04, 3/04, 1/06, 2/07
450 EXC-R 11/07
500 EXC 3/12,2/14
525 EXC Racing 8/03, 1/05, 3/05
530 EXC-R 3/08
625 LC4 Supercompetition 12/01
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640 Duke Il 10/04,11/04 Quad Touratech
640 LC4 Adventure 8/02,6/03,10/04,  Aeon Revo 50 1/05 TB 652 Oryx 6/03
1/06  E.ATV Evolution 510 1/05 Reise-HP2 8/07
640 LC4 (34PS) 4/05  Kawasaki KFX 700 1/05 BMW F 800 Racing 12/11
650 EXC 6/03  Polaris ATP 500 H.0. 1/05
690 Enduro 9/09, 4/11,2/12  Polaris 800 Twin EFI 2/06 Triumph
690 Enduro R 6/13,5/14,9/14,2/15  Stinger Explorer 250 1/05  Tiger 800 2/15
690 LC4 Supermoto 9/07  Suzuki LT-Z400 6/03  Tiger 800XC 4/11
950 Adventure ,9/04 Tiger 955i 8/05
950 Adventure S 4/03,8/03 Rieju
990 Adventure 8/07,10/07 450 Marathon Cross 411 VOR
990 Adventure Traveler 11/07 EN 450 7/03,1/04
990 Adventure ABS 8/12 SFM
ABP 660 Gulf 4/08 ZX125 4/13 Yamaha
ABP 660 SMC 1/04 ABP-Yamaha XT660X 1112
ABP 690 SMC 4/11 Sherco OTR XT660X 5/07
BvZ-250 SX-F 11/05  Sherco 4.5i 3/07 WR250F 4/02
Freeride 250 R 12/13  Sherco 5.1i 5/07 WR450F 4/03,1/06, 2/12, 4/12,
Freeride 350 6/12,9/13  Sherco SE 250i 2112 2/13, 3/13,5/13, 6/13, 8/13,10/13,
Freeride E 12/14  Sherco SEF-R Michael Rohrl 9/14 2/14,5/14, 8/14,12/14
350 Thiede Freeride 3/14  Sherco SEF-R 250 Factory 11/14  WR450F Rallye 1/15
Griesser- EXC 525 Rallye 1/04  Sherco SE 300i 12/11  WR480F AC-MoTec-Edition 6/14
Minibikes 11/04  Sherco SE 300i Racing 3/12, XT660R 6/05, 9/14
Nambotin 250 12/14 6/12,8/12,2/13,4/13  XT660X 10/04, 9/07
Sherco SE 300 Racing 12/12,1/13  XT660Z Ténéré 12/12
Morini Sherco X-Ride 290 2T 8/14  XT660Z Ténéré ABS/Touratech  9/13
Granpasso 1200 11/09 XT1200ZE Super Téneré 414
YZ250F 1114
Mz Suzuki Super Ténéré Worldcrosser 714
660 Baghira Street Moto 10/04  ABP DR-Z 440SM 12/07  Tricker 11/05
DR-Z 400SM 6/05
Ossa Inotec RM-Z 450 2/06 YCF
Explorer 1/13,9/13  V-Strom 650 ABS 9/12,8/13 125 R-Start Monster 112
V-Strom 1000 8/05
V-Strom 1000 ABS 2/14,714
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Nordbalkan

ie slowenische Grenz-
DkammstraBe galt lange

Zeit als die leichter zu
befahrende ,kleine Schwester*
der Ligurischen Grenzkamm-
straBe. Dem Grenzverlauf in der
Kammregion folgend zieht sich
die slowenische Grenzkamm-
straBe von Livek im Norden bis
ins Reka-Tal im Stiden.

Der nérdliche Einstieg zweigt
in ldrsko im Soa-Tal von der
StraBe Nr. 102 ab. Der Anstieg
flhrt zunachst nach Livek, das
quasi den nordlichen Basisort
der KammstraBe darstellt. Die
StraBe fihrt dann weiter in
Richtung Sidosten am Kamm
entlang bis zum Sedlo Solariji.
Mit etwa 1200 Metern ist dieser
Teil der Strecke der hochste, un-
terwegs passiert man den fast
1200 Meter hohen Nagnoj und
den Trinski Vrh mit etwa 1140
Metern jeweils nur wenig unter-
halb des Gipfels.

Wegmarken im letzten Ab-
schnitt sind die Orte Srednje,
Kambresko und Lig, wo wir auch

den Routenverlauf in Richtung
Istrien verlassen. Zwar ist die
Landschaft entlang des Flusses
ein echter Leckerbissen, jedoch
fehlt es fur wirklich grandiose
Weitblicke einfach an Hdohe.
Fast entlang der gesamten
Route begleiten uns bewaldete
Gebiete nahe der StraBe, fir
Offroad-Fans hat diese Strecke
nichts mehr parat. So ziemlich
alles ist mittlerweile asphaltiert
und einzig die letzten Baustellen
lassen uns etwas im Schotter
driften. Der Ruf als spektakulare
geschotterte HohenstraBe bro-
ckelt, die beriihmte slowenische
GrenzkammestraBe verliert an
Charme.

Kroatien zeigt blaue und son-
nenverwohnte Strande am Meer,
PrachtstraBen an den unzahli-
gen Hafenmeilen und Inseln so
weit das Auge reicht. Daneben
gibt es aber auch noch das fan-
tastische Hinterland, das vom
Meer aus ansteigend ins dina-
rische Gebirge in Richtung Bos-
nien verlauft.

NEBENA

Sarajevo begriiBt mit der Sonnenseite des Leb



Es gibt Orte, die verlassen und abgelegen sind,

ein Gefiihl von Freiheit und Abenteuer vermittein und
doch kaum mehr als 1000 Kilometer entfernt sind -
wie der Nordwesten der Balkan-Halbinsel.

Abgelegen: Radarstation und
Militarbasis an der griinen Grenze
von Kroatien, Bosnien und
Herzegowina

Bns In flottem Tempo iiber breite Waldpfade
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Ende der StraBe: Der
Eastern Former
Railway in der Ndhe
von Sarajevo

78 ENDURO

Etwas sidlich von Opatija
starten wir morgens die Mo-
toren und nach 20 Minuten sind
wir raus aus den Uberfillten
KistenstraBen. Es ist heiB, die
Umgebung trocken, staubig
und dinn besiedelt. Nur selten
durchqueren wir kleinere Do6r-
fer und in der Mittagshitze spielt
sich das Leben ohnehin kaum
drauBen ab. Erst zum Abend
fillen sich die Orte wieder mit
Leben.

Nur unweit der Plitvicer Seen,
am Bergriicken des PljeSevica
erreichen wir die Piste zur alten
Radarstation. Sie liegt auf rund
1600 Metern Héhe unmittelbar
am Grenzkamm zu Bosnien und
Herzegowina und soll neben der
urspringlichen militarischen
Nutzung heute fur den zivilen
Rundfunk eingesetzt werden.
Unterhalb des Gipfels zieht
sich ein Wegenetz aus Schot-
terpisten labyrinthartig bis zur
Radarstation. Carolin und Tim
entscheiden sich fir den GPS-

Track, wéhrend Jan und ich per
Karte fahren.

Nicht die beste Entschei-
dung flr uns, gerade noch vor
Sonnenuntergang schaffen wir
es, den Einstieg zum letzten
Teilstlick auf den Gipfel zu fin-
den. Voller Hoffnung blicke ich
auf das in Sichtweite liegende
Hochplateau noch ein letztes
Mal durch das Grlinzeug. Aste,
Blatter und fliegende Steine zi-
schen an meinem Helm vorbei.
Oben angekommen begriiBt uns
ein unvergessliches Panorama,
eingetaucht in Farben von Rot
bis Gelb. Die Radarstation thront
wie ein mystisches Relikt auf
dem Berg und in all der Schén-
heit dieser Umgebung erzahit
sie ohne ein einziges Wort eine
ganz eigene Geschichte — die
des Konflikts.

»Achtung Grenze” steht auf
einem Schild und der Weg teilt
sich von der Radarstation aus
wie ein Y um beide Seiten des
Grenzkamms herum. Exakt an

der griinen Grenze zwischen
Kroatien, Bosnien und Herze-
gowina errichten wir unser La-
ger, nur ein paar hundert Meter
Luftlinie von der Radarstation
entfernt und gleich neben ei-
ner alten Kaserne samt unterir-
dischem Tunnelsystem.

Eine Mischung aus Ehrfurcht
und Abenteuergeist macht sich
bei uns breit und wir erkunden
mit Taschenlampen die kom-
plette militdrische Anlage. Das
Hauptgebaude bietet alles, was
es im Leben braucht: Schlaf-
rdume, Unterhaltungsrdume,
sanitdre Anlagen, Biros und
Offizierszimmer, Waffenkammer
und Vorratsrdume sowie einen
groBen Balkon. All das in einem
katastrophalen Zustand. Wie
Ublich wurde nach dem Ende
der militérischen Nutzung alles
dem Erdboden gleich gemacht,
eigentlich sind von dem Haus
nur noch das Mauerwerk sowie
diverse leere Waffenkisten und
verrostete Metallschrénke Ubrig.



Auf Winnetous Spuren: Der
Mali-Alan-Pass ist ,,Pflicht* auf
den Balkanrouten

Vom Keller aus gelangt man
in ein unterirdisches Tunnel-
system, das sich durch die ge-
samte Bergkuppe zieht und im-
mer wieder mit Abzweigungen
zu diversen Fahrzeuggaragen,
Kontrollposten und Rdumen fir
Generatoren sowie Heizungs-
tanks fuhrt. Es ist einfach immer
wieder erschreckend und Re-
spekt einfléBend zugleich, wozu
der Mensch fahig ist, wenn es
um kriegerische Auseinander-
setzungen geht.

Eine Flugzeugkaverne ist
eine Art Flughafen und Lager-
statte, die meist kilometerweise
Uber einen Stollen in den Berg
getrieben wird. Zwischen 1957
und 1970 erbaute Jugoslawien
Europas groBte Flugzeugkaver-
ne in Zeljava in Kroatien. Sie ist
von der Radarstation aus schnell
erreichbar und in direkter Nahe
der Touristenstréme an den Plit-
vicer Seen.

Wir erreichen den Zufahrts-
weg zur Anlage, rauschen

Info

Unterkiinfte: Hotels und Campingplétze sind
nahezu tberall vorhanden, Wildcampen ist kein
Problem.

Klima: In Bosnien-Herzegowina herrscht teils
maritimes, teils aber auch kontinentales Klima.
Richtung Kiiste sind die Sommer sehr warm, die
Winter mild und feucht. Auch ist mit wechsel-
haftem Wetter und plotzlichen Gewittern in den
hoheren Lagen zu rechnen.

Land und Leute: Das Tankstellennetz ist sehr
dicht, die Qualitat der HauptstraBen wird schlech-
ter, je weiter es Richtung Siiden geht — wobei sie
immer noch besser sind als ihr Ruf. Die Bevdlke-
rung istinsgesamt sehr freundlich und hilfsbereit.
Die Kiiche ist einfach und preisgiinstig, aber gut.

vorbei an den vielen Minen-
warnschildern und landen am
zentralen Knotenpunkt der finf
Startbahnen. Die gesamte Fla-
che des Areals und die langen
Rollfelder geben einen ersten
Eindruck der unglaublichen Di-
mensionen: 80 MiG-21-Kampf-
flugzeuge, 110 Piloten und 1400
Luftwaffensoldaten fanden hier
ihren Platz. Die Anlage galt als
atomsicher und konnte mit dem
Kerosinlager von 500.000 Litern
zwei Monate lang die Flugzeuge
in der Luft halten.

Mittlerweile ist von der ge-
samten Anlage nicht mehr viel
Ubrig. Die Natur holt sich nach

und nach das Gelande zuriick
und so sind viele der Eingénge in
die groBen Hallen zugewachsen.
Mit dem Rickzug der Jugosla-
wischen Volksarmee 1991 wurde
die Kavernenanlage mit insge-
samt 56 Tonnen Sprengstoff ge-
brauchsunféhig gemacht.

Wir bewegen uns von der
Grenze in Richtung Meer, neh-
men den Einstieg bei Sveti Rok
zum Mali-Alan-Pass. Die klei-
ne 14 Kilometer lange teils ge-
schotterte PassstraBe Uber das
Velebit-Gebirge ist bekannt aus

»Low Budget Guest-
house* ohne
Friihstiick bei der
Militarstation am
Grenzkamm

Winnetou-Filmen und war in der
jungeren Geschichte auch Teil

des Frontverlaufs, weshalb auch
hier aufgrund der Minensituation

akute Lebensgefahr neben der Sarajevos feine Stuben
Piste besteht. Mit 1044 Metern laden zum Verweilen ein

ist der Pass wahrhaftig keine
alpine Herausforderung, aber
landschaftlich trotzdem ein Ge-
nuss.

Von Norden aus kommend
steigt die Strecke langsam Uber
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Welchen Weg nimmst du?
Der Grenzkamm Kroatien-Bosnien
und Herzegowina

Zwei Personen, Reisege-
pack und ein kleines
Motorrad - es funktioniert

serpentinenartige Schotterkeh-
ren an, die Piste ist eben und
fahrt sich wie ein perfekt prapa-
rierter Dirttrack. Auf der flachen
Ebene des Passes begriit uns
eine steinige Mondlandschaft.
Das komplette Velebit-Gebirge
ist Wetterscheide und trennt
zwei Klimazonen: Das raue Ge-
birgsklima und das mediterrane

80 ENDURO

Fotos: Briisecke

Kistenklima. Starker Fallwind
und Gewitter sind haufig die
Folgen, die sich besonders im
sudlichen Teil nahe der Kapelle
bemerkbar machen. An dieser
Stelle verliert der Pass wieder
an Hoéhe und gibt bei guten
Sichtverhaltnissen einen Blick
auf die vorgelagerten Inseln frei.

»,areen Card, please!“ Vom
Grenzlibergang bei Posusje
geht es erst 6stlich nach Siroki
Brijeg und dann weiter durch
den phanomenalen Park Priro-
de Blidinje. Die kleinen verwin-
kelten SchotterstraBen lassen
erahnen, was Bosnien flr uns
parat halt. Ein endloses Netz
aus kleinen Versorgungswegen
durch die dichte grine Lunge
des Balkans. Der Staub der Pis-
te und die tief stehende Sonne
sorgen fir eine unwirkliche At-
mosphare.

Am See Blidinjsko Jezero
tut sich eine atemberaubende
Landschaft in der Herzegowi-
na auf. Uber eine steile und mit
Steinen Ubersate Rampe gelingt
es mir, den Gipfel des nah am
Seeufer liegenden Higels auf



1200 Metern Hbhe zu erreichen.

Der zwei Kilometer groBe
See liegt nahe dem zweihochs-
ten Berg in Bosnien, dem 2225
Meter hohen Plocno. Zur Frih-
stlickszeit arbeiten wir uns Uber
die zwolf Kilometer lange Schot-
terpiste rauf zum Gipfel. Oben
angekommen genieBen wir das
alpine Geflihl, den frischen Wind
und stellen aber auch fest, dass
es sich bei dem in der Karte ein-
gezeichneten Weg auf der an-
deren Seite lediglich um einen
Ziegenpfad handelt. Es bleibt
uns also nichts anderes Ubrig,
die gleiche Strecke noch einmal
bergab zu fahren.

Sarajevo ist das Highlight un-
serer Tour und markiert gleich-
zeitig den Schlusspunkt. Kaum
eine andere Stadt im Balkan
steht so sehr fir den Zerfall
Jugoslawiens. Die altere Ge-
schichte der Stadt ist aber nicht
weniger interessant: Zu Zeiten
der 6sterreichisch-ungarischen
Monarchie wurden viele Eisen-
bahnnetze erneuert und ausge-
baut. Heute sind die alten Ei-
senbahnstrecken zum GroBteil
unbrauchbar geworden und so
findet sich auch im Sitdosten
Sarajevos eine alte Strecke, die
aus der Stadt heraus durch den
Canyon bis nach Pale flihrt. Sie
gehért zu den sehenswertesten

und leider auch geféhrlichsten
Strecken im ganzen Balkange-
biet.

Auf der gesamten Route des
»,Former Eastern Railway“ wur-
den 99 Tunnel in den Fels ge-
schlagen, die Strecke verlauft
an vielen Stellen eng an steilen
Felswanden entlang und ist mit
Minenwarnschildern am We-
gesrand gekennzeichnet. Die
kirzeste Strecke zwischen den
unbeleuchteten Tunneln betragt
gerade mal zehn Meter! Das
Teilstlick zwischen Sarajevo und
Pale selbst weist bereits elf Tun-
nel auf zirka 20 Kilometer auf.

Leider I&sst sich diese Stre-
cke nicht mehr komplett befah-
ren. Aufgrund einer fehlenden
Briicke klafft ein riesiges Loch
im Verlauf, das sich zwar tber
einen schmalen Pfad auBen
umgehen lasst, aber eben nicht
mehr mit Motorradern, die gré-
Ber als eine Trialmaschine sind,
befahren werden kann.

Der Tag néhert sich dem
Ende, wir rollen Uber das Kopf-
steinpflaster Sarajevos. Fur viele
ist Bosnien-Herzegowina das
Synonym fiir Biirgerkrieg. Uber

80.000 Tote hat er gefordert!
Doch wer einmal Uber seinen
Schatten springt, Minenwarn-
schilder und andere Relikte aus
schlechten Tagen ausblendet,
wird von diesem sympathischen
Land begeistert sein. Besonders
die warmherzigen Menschen
représentieren flr mich an un-
serem letzten Abend in Saraje-
vo unsere Erlebnisse in Bosnien
und Herzegowina. Manchmal
reicht auch einfach ein Teehaus,
um im Leben glucklich zu sein.

Bastian Briisecke

Gegen das Verges-
sen: Mahndenkmal
in Sarajevo

Téagliche Panorama-
Routine, hier in der
Nahe der Zeljava-
Airbase
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Wettbewerb? Realistischer Einzeltest mit ?gggtmfuebgch
obligatorischer Leistungsmessung. Telefon: 07173-71450-0

Telefax: 07173-71450-20
ID. Nr.-DE 146 756 173
Handelsregister Uim

HRB 700714

Erscheinungsweise
Monatlich

Einzelpreis
€ 3,90 einschlieBlich
Mehrwertsteuer

Genau
gezielt

Gerade mal 111 Kilogramm Startgewicht, betont handlich
und dennoch fahrstabil und als Antrieb der problemlose
Zweitakter mit Getrennt-Schmierung — das verspricht

Auslandspreise

Osterreich € 4,50, Schweiz

sfr 7,80, Griechenland € 5,30,
Italien € 5,30, Luxemburg € 4,60

Jahresabonnement
Inland: € 42,- einschlieBlich

besonderen Offroad-Fahrspal3: Beta Xtrainer, mit einem Mehrwertsteuer und Porto.
Namen als ideales Einsteiger-Gerat wie auch als Ausland: € 49,- einschlieBlich
hochkaratiges Werkzeug fir anspruchsvolles Gelande- VeI L
Fahrniveau, in diesem Jahr aktuell auch als 250er. Drucke
.. . .. . . apm

Auf den Zahn gefUhlt im ausflhrlichen Einzeltest. KleyerstraBe 3

64295 Darmstadt

Vertrieb

Mzv

Moderner Zeitschriften Vertrieb
OhmstraBe 1
85716 UnterschleiBheim

Es sollen 50 Kubikzentimeter
mehr sein als bisher, aber gewiss nicht nur GrOBeS
das: Die neue BMW R 1250 GS als Abl6sung der
1200 - noch ist nichts Konkretes bekannt, aber
gemunkelt wird beispielsweise von variabler U da te
Ventilsteuerung als technisches Top-Highlight.
Technik und erste Fahreindriicke als
Vorgeschmack.

ENDURO darf nur mit Verlagsgenehmigung
in Lesezirkeln gefiihrt werden. Nachdruck,
auch auszugsweise, nur mit schriftlicher
Genehmigung des Verlags. Fir unverlangt
eingesandte Manuskripte und Fotos tiber-
nimmt der Verlag keine Gewahr.

Fiir Anderungen aus aktuellem Anlass bitten wir um Versténdnis

Datenschutz: |hre Daten werden gemaB der
Datenschutz-Grundverordnung behandelt und
nicht an Dritte weitergegeben.

82 ENDURO



Universell und praktisch:

Der typische Enduro-Rucksack von
Held, groB genug fiir die lange Tour,
klein packbar fiir den kurzen Trip -
vielseitig wie ENDURO, die Zeitschrift
fur alles um die Enduro.

Ganz einfach:
Jahres-Abo bestel-
len, dann kommt
lhre Abo-Pramie
kostenlos zu lhnen
ins Haus.*

*Solange Vorrat reicht, Farbe
wechselnd. Falls vergriffen,
liefern wir eine gleichwertige
andere Prémie.

lhr EplBUSY - Magazin
direkt ins Haus

Abschnitt absenden an: I:l Ja, schicken Sie mir die nichsten 12 Druckausgaben ENDURO
ENDURO Verlagsgesellschaft mbH und bei Erstbestellung diesen Held-Rucksack frei Haus fiir 42 Euro
AdlerstraBe 6, 73540 Heubach (Ausland 49 Euro, kein Primien-Versand ins Ausland) — und dabei spare ich noch!

Telefon: 07173/71450-0, Fax: 07173/71450-20

abo@enduro-press.de, www.enduro-press.de Oder direkt unter www.enduro-press.de bestellen und bequem per PayPal bezahlen.
Handelsregister Um HRB700714

Geschéftsfiihrer: Norbert Bauer

Achtung: Pramienversand (ca. 2 Wochen nach dem ersten Die Zahlung erfolgt |:| gegen Rechnung |:| durch Abbuchung vom Konto
Abo-Versand) nur innerhalb der Bundesrepublik Deutschland

mdglich! Solange Vorrat reicht. IBAN:
Falls vergriffen, liefern wir eine gleichwertige andere Pramie.
Ein Abonnement verldngert sich jeweils um ein Jahr, wenn Name/Vorname:

nicht sechs Wochen vor Ablauf der 12 Monate gekiindigt wird.

Garantie: Diese Bestellung kann ich innerhalb Von 14 Tagen StraBe/Nr.:
schriftlich widerrufen. MaBgebend fiir die Wahrung der Frist

ist der Poststempel. Von dieser Garantie habe ich Kenntnis PLZ/Ort/Tel.:
genommen und bestatige dies durch meine Unterschrift.

Datum/Unterschrift:

Datum/Unterschrift Ihre Daten werden gemaB der Datenschutz-Grundverordnung behandelt und nicht an Dritte weitergegeben.



READY TO RACE

»www.ktm.com

- y'=/7
SIEGE IN SERIE

KTM 250 EXC TPI SIX DAYS

Gebaut fiir die zermiirbenden Strapazen der International Six Days Enduro, ist
jedes Bike aus der KTM EXC SIX DAYS-Serie fiir den erfolgreichen Kampf mit
dem Gelande optimal ausgestattet. Klassenbeste Komponenten machen die
KTM 250 EXC TPI SIX DAYS —genauso wie jedes andere Modell aus der KTM SIX
DAYS-Palette — zu einem READY TO RACE-Paket, das seinesgleichen sucht.

Gezeigte Fahrszenen bitte nicht nachahmen, Schutzkleidung tragen und die geltenden Bestimmungen
der StraBenverkehrsordnung beachten! Die abgebildeten Fahrzeuge kdnnen in einzelnen Details vom
Serienmodell abweichen und zeigen teilweise Sonderausstattung gegen Mehrpreis.






